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1 uvoD

Tato ¢ast dokumentace se zabyva analyzou pfepravniho trhu v osobni a ndkladni dopravé. V prvnim
diléim pInéni je analyza zamérena na socioekonomické a demografické charakteristiky, dale na pfepravni
vztahy v osobni a ndkladni dopravé, které se v feSeném prostoru odehravaji. V navazujicim druhém
diléim odevzdani je provedena vlastni prepravni progndéza osobni a nakladni dopravy pro
bezprojektovou a navrhované projektové varianty. Vystupem pfepravni progndzy je vyhledové zatizeni v
Fedeném prostoru v osobni a nakladni dopravé. Ugelem je identifikace pFepravnich potfeb a moZného
potencialu tak, aby bylo dosazeno feSeni s maximalnim uzitkem, pricemz identifikované prinosy budou
kvantifikovany a nasledné budou vstupovat do ekonomického hodnoceni.
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2 ROZVOJ OKOLNI INFRASTRUKTURY

Z divodu dlouhodobé progndzy je nutno brat v potaz postupny rozvoj okolni sité, kterd svou existenci
mUzZe do jisté miry ovliviiovat feSeny prostor. V nasledujici tabulce jsou proto uvedeny predpokladané
rozvojové zaméry dulezitych dopravnich staveb, které mohou mit vliv na vyhledové prepravni proudy
posuzovaného projektu. PfedloZzené horizonty predstavuji rok uvedeni konkrétnich staveb do provozu.
Casové horizonty byly jednak pFevzaty ze studii, dale ziskany ze strany MD, SZDC a informaci z RSD.

Zelezniéni infrastruktura

2024 Praha — Plzen (stavajici trat) (varianta 2)
2025 Zelezni¢ni uzel Plzef

2027 Plzeri — Ceské Budé&jovice (varianta Bp)
2035 VRT Praha — Drazdany

2045 VRT Praha —Brno

Silnicni infrastruktura

2021 I/26 — obchvat Babylonu
2026 I/26 — novostavba D5 — Stod
2030 I/26 — obchvat Holysova
2035 1/26 — obchvat Ohucova

Tabulka 2.1 — Rozvoj okolni infrastruktury

Na zacatku listopadu roku 2018 némecka vlada preradila projekt ABS Niirnberg / Miinchen - Landshut -
Regensburg - Furth im Wald - Grenze D/CZ (2-022-V01) ze skupiny projekt ,moZnych” mezi projekty
»haléhavé”, tedy s nejvyssi prioritou. Tato skutecnost se promitne do Planu spolkovych dopravnich cest
(Bundesverkehrswegeplan), kdy navazna trat na némeckém uUzemi bude elektrizovana a zkapacitnéna,
coz bude mit za nasledek (po modernizaci trati 180 na ¢eském Uzemi) plnohodnotné Zeleznic¢ni spojeni
CR s Bavorskem vtomto prepravnim sméru. Podrobnéj$i harmonogram vystavby nebyl doposud
stanoven, ale z povahy Bundesverkehrswegeplanu lze predpokladat, Ze do roku 2030 by mohla byt
modernizace na némecké strané jiz zrealizovana.
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3 SOCIOEKONOMICKE A DEMOGRAFICKE CHARAKTERISTIKY

Poptavka po dopravé je urCovdna predevsim demografickym a socioekonomickym vyvojem, které maji
vliv na mobilitu obyvatelstva. Mobilita je pfirozenou souéasti zivota, kdy se osoby premistuji ucelové
z jednoho mista na druhé (napf. cesty domov-skola, prace-nakup, domov-urad, atd.).

3.1 Makroekonomické charakteristiky

Vyvoj hlavnich makroekonomickych ukazatelll v Plzenském kraji v porovnani s celorepublikovym
prdmérem je v ¢asovych fadach 2011 — 2017 zachycen v nasledujicim pfehledu.

Na rozvoj dopravy spolu s mobilitou obyvatelstva je vazan zejména HDP, jehoZ vliv ma zejména na rist
prdmérné prepravni vzdalenosti. Mensi mérou pak ovliviiuje pocet cest. Plzerisky kraj se na celkovém
celorepublikovém HDP podili zhruba 5 %.

300000

250000 —

200000 +—— —

150000 +——

mil.Ké

L4 Plzenisky kraj

100000 —— —

50000 —

0 T T T 1
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Obrdzek 3.1 — Vyvoj HDP v krajich (mil. K&), zdroj CSU

Zdravy vyvoj ndrodni ekonomiky v poslednich letech ma za nasledek postupné snizovani miry
nezaméstnanosti. Stejné tak je tomu i v Plzefiském kraji, ve kterém se mira obecné nezaméstnanosti
dlouhodobé pohybuje pod celorepublikovym priimérem o 1 % a vice.

L4 Plzensky kraj

%
o~
|

3 M pramér CR

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Obrdzek 3.2 — Viyvoj obecné miry nezaméstnanost (%), zdroj CSU
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Primérna hruba mésicni mzda (na prepoctené pocty zaméstnanci) ma rostouci tendenci a dlouhodobé
v Plzenském kraji kopiruje nejen celorepublikovy trend, ale témér i jeho primérnou hodnotu.

35000
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20000 —
L4 Plzerisky kraj
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15000 ®pramér CR

10000 —

5000

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Obrdzek 3.3 — Vyvoj primérné hrubé mésiéni mzdy (K&) na pfepoctené pocty zaméstnancii, zdroj CSU

3.2 Demografické charakteristiky

V pfilozeném kartogramu je uvedena oblast, kterou fesend Zelezni¢ni trat 180 prochazi. Jsou zde

aer

zobrazeny katastralni hranice obci s uvedenym poctem Zijicich obyvatel vztazenych k 1.1.2018.

Titul nejvyznamnéjsiho mésta na hodnoceni trati patfi krajskému méstu Plzen (171 tis.ob.). Druhym
nejlidnatéjsim méstem jsou potom DomaZlice (11,2 tis.ob.). Dalsi v pofadi pak obce Nyrany (7,0 tis.ob.),
Holysov (5,0 tis.ob.), Vejprnice (4,2 tis.ob.), Stod (3,6 tis.ob.), Starikov (3,3 tis.ob.), Tlu¢na (3,3 tis.ob.),
Chotésov (2,8 tis.ob.), Zbuch (2,4 tis.ob.) a Blizejov (1,5 tis.ob.), ktery je posledni obci na trati s poctem
obyvatel vyssim nez 1 tis.
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Obradzek 3.4 — Pocet obyvatel v obcich k 1.1.2018

V dalsim kartogramu je zachycena zménu v poctu obyvatel mezi roky 2018 a 1998, tedy absolutni rozdily
obyvatelstva za poslednich 20 let.
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Obrdzek 3.5 —Zména poctu obyvatel v obcich mezi roky 2018 a 1998

Nejvétsi narlst poctl obyvatel za poslednich 20 let je zaznamenan v obcich Vejprnice a Tluéna, které se
nachazeji v tésné blizkosti krajského mésta. V Tlu¢né se zvysil pocet obyvatel o 1 tis., coZ predstavuje
oproti roku 1998 narlst o témér 50%. Ve Vejprnicich Zije ke stejnému roku o 1,8 tis. obyvatel vice, coz
odpovidd narlstu obyvatelstva o 75%. Tento dynamicky rlst Ize jednoznacné pripsat optimalni poloze
obci v blizkosti Plzné a dobrému dopravnimu napojeni, které jsou dilezitymi predpoklady pro rozvoj
bytové zastavby. | v dalich obcich na trati dochazi k pozitivnimu rlstu obyvatel, pouze v Nyfanech a
Domatzlicich je zaznamenan jejich velmi mirny pokles.
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4 OSOBNi DOPRAVA

4.1 Celorepublikovy vyvoj modalniho trendu v osobni dopravé

Vyvoj v segmentu osobni dopravy sledovany od roku 1995 do roku 2017 byl v CR pfedeviim ve znameni
rastu individualni automobilové dopravy, v pripadé verejné dopravy pak dlouhodobé mirného poklesu, a
to predevsim u autobusové dopravy. U osobni Zelezni¢ni dopravy je po delSim poklesu v poslednich
letech zaznamenan mirny meziro¢ni rist, ktery je zplisoben postupnym vstupem novych dopravcll na
Zelezni¢ni trh, a to predevsim v ddalkovych relacich. Nejvétsi podil na prepravnim trhu zaujima
dlouhodobé individudlni automobilova doprava, jak je naznaceno v pfilozeném grafu celkovych rocnich
poctl cest.

2500

a7 elezniéni doprava
Verejna autobusova doprava

Individualni automobilova doprava
2000 =

1500

mil. os

1000

500

0
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Obrdzek 4.1 — Prubéh poctu prepravenych osob dle dopravnich modui (mil. osob)

Délba prepravni prdce, neboli podil pfepravnich vykonl (modal split), zakladnich dopravnich madu
vroce 2017 se sklada z prepravniho vykonu individudini automobilové dopravy 78,2 %, autobusové
dopravy 11,8 % a Zelezni¢ni dopravy 10,0 %.

4.2 Dojizdka a vyjizdka do zaméstnani

Grafické znazornéni cetnosti pravidelnych cest (souhrnné do zaméstnani a Skol) na uUrovni obci
je naznaceno v pfiloZeném kartogramu. Jednd se o denni cesty z mista trvalého pobytu do mista
pracovisté/skoly a zpét, a to souhrnné za viechny dopravni médy. U¢elem obrazku je zachyceni hlavnich
prepravnich vztahl a jejich proporci v feSeném prostoru, které vyplyvaji ze zakladnich vysledk( SLDB
2011. Konkrétni hodnoty budou pro potieby dopravniho modelovani dale kalibrovany.
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Obrdzek 4.2 — Pravidelnd vyjizdka do skol a zaméstndni; celkem; obec-obec

Z vyse uvedeného je na prvni pohled patrnd silnd poptavka po dopravé (bez ohledu na dopravni mad)
spadujici do krajského mésta. DalSim lokalnim silnym dojizdkovym centrem jsou Domazlice.

4.3 Osobni zeleznic¢ni doprava

4.3.1 Zeleznicni pfepravni vztahy v Feseném uzemi

Nasledujici obrazek znazornuje prepravni vztahy vieSeném prostoru na urovni obec-obec. Jedna
se o pravidelné denni cesty z mista trvalého bydlisté do mista pracovisté/skoly a zpét vykonané pomoci
Felezni¢ni dopravy. U¢elem obrazku je zachyceni hlavnich piepravnich smérovych vztahd, které vyplyvaji
ze zakladnich vysledkd SLDB 2011. Konkrétni hodnoty budou pro potfeby dopravniho modelovani déle
kalibrovany.
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Obrdzek 4.3 — Pravidelnd vyjizdka do skol a zaméstndni; Zelezni¢ni doprava; obec-obec

Z vyse uvedeného je patrna velmi silna pravidelnd dojizdka do Plzné, a to pfedevsim z Nytan.

4.3.2 Prepravni zatiZeni na Zeleznici

Pro potfebnou analyzu vychoziho stavu ziskal zpracovatel vstupni data z pravidelnych séitani Ceskych
drah. Jedna se o hodnoty mezistani¢niho prepravniho zatizeni jako priméru ze vsech scitacich kampani
v daném roce. Vstupni data byla ¢lenéna jako prepravni zatiZzeni pro pramérny pracovni den a pramérny
vikendovy den s rozdélenim na priméstsky a dalkovy segment v jadrovém a ndvazném prostoru. Na
zakladé téchto hodnot bylo mozné stanovit prdmérnou denni hodnotu pfepravniho zatizeni v daném
roce.

Vyvoj pfepravniho zatizeni mezi roky 2013 — 2017 na trati mezi Plzni a statnimi hranicemi uvadéji
prilozené grafy. PocCty prepravenych osob jsou vztaZeny pouze k trati 180, tedy v Useku Plzed hl.n. -
Plzen-Jizni predmeésti jsou v grafech uvedeny pocty prepravenych cestujicich pouze z téch vlakd, které
obsluhuiji trat 180.
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V nasledujicim pfehledu je pro feSenou trat nejprve uvedeno pfepravni mezistanicni zatizeni v segmentu
pfiméstské dopravy (Os), a to pro primérny pracovni den, priimérny vikendovy den a primérny den

v tydnu.
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Obrdzek 4.5 — Prepravni zatiZeni v primérném vikendovém dni; prfiméstsky segment
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Obrdzek 4.6 — Prepravni zatiZeni v primérném dni v tydnu; pfiméstsky segment

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze pocty prepravenych osob za poslednich pét let jsou viceméné vyrovnané.
Nejvyssiho zatizeni je jednoznacné dosahovano zdlvodu silné poptavky v blizkosti Plzné, kdy
v pracovnich dnech je zde prepraveno pres 3500 cestujicich. Od Nyfan smérem k Domatzlicim prepravni
zatizeni postupné klesa. Nejnizsi zatizeni je zaznamenano mezi Domazlicemi a Ceskou Kubici, kdy se
pocty prepravenych osob pohybuji viadu desitek. Pfi srovnani pracovniho dne svikendovym, je
pfepravni zatiZzeni, pfedevsim u plzeriské aglomerace, témér dvojndsobné.

Dalsi prehled sleduje prepravni intenzity v dalkové dopravé, tedy pocty prepravenych osob dalkovymi
vlaky (Ex), a to opét pro prdmérny pracovni den, primérny vikendovy den a priimérny den v tydnu.
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Obrdzek 4.7 — Prepravni zatiZeni v primérném pracovnim dni; ddlkovy segment
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Obrdzek 4.8 — Prepravni zatiZeni v primérném vikendovém dni; ddlkovy segment
1200
®2013
1000 2014 —
®2015
800 - — 12016 —
2017
600 -
400 :
200 - :
O -
X S & ¥ b S N S S & © & E
N & & < S o S & S ¥ © & 3 A @ s
*»o‘éz @A‘q q‘;’\é > » AN »\"d} & c,\’% & & ¢ F & 00‘& \\é’f(\ & \‘-’@
3 kS ‘ & & S P S o 2 > K & & B X ) 2
\,LSP/\ \6& Q'a‘\* é;gl‘(\\ &\‘;" & o.x;J < ‘J‘ob & * é‘\& ’;{\\{_o q"";} \\"b\o '5;& o <« 04(1%
& & 59,‘9 & G‘O o @6 5 & P & P
PN A9 A X o & <)°6\
o *

Obrdzek 4.9 — Prepravni zatiZeni v priimérném dni v tydnu; ddlkovy segment

Také v dalkovém segmentu je poptavka po Zeleznici v poslednich letech stabilizovana. V dalkovych
vlacich je v pracovnim dni primérné mezi Plzni a DomaiZlicemi prepraveno 700 cestujicich a statni
hranice v navazujicim Useku pak prekracuje 500 cestujicich. O vikendovych dnech je zde pfepraveno o
cca 40 % vice cestujicich nez v pracovnim dni.

Celkové pocty prepravenych osob (souhrnné za priméstsky a dalkovy segment) jsou uvedeny v dalSim
grafickém prehledu.
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Obrdzek 4.11 — Prepravni zatiZeni v primérném vikendovém dni; priméstsky a ddalkovy segment
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Obrdzek 4.12 — Prepravni zatiZeni v primérném dni v tydnu; pfiméstsky a ddlkovy segment

4.3.3 Obraty cestujicich

Prehled obratd cestujicich ve stanicich a zastavkdch reSeného a navazného prostoru byl dalSim
podkladem ziskanym od Ceskych drah. Data jsou vztazena k priimérnému pracovnimu a vikendovému
dni z roku 2017, a to souhrnné za pfiméstsky a dalkovy segment. Pfehled je uvadén opét v rozdéleni pro
prdmérny pracovni den, primérny vikendovy den a priimérny den v tydnu.
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Obrdzek 4.13 — Obrat cestujicich v primérném pracovnim dni; priméstsky a ddlkovy segment

Nejvice cestujicich nastupuje a vystupuje v rdmci pfeprav na hodnocené trati v pracovnim dni ve stanici
Plzeni hl.n. (pfes 2500). Na Uzemi Plzné ve stanici Plzef-Jizni pfedm. je zaznamenan obrat prevysujici
hodnotu 1000 cestujicich. Mimo Plzen jsou nejvétsi obraty uskutecnovany v Nyrfanech (cca 1500) a
v Domatlicich (cca 1000). Pfes 500 cestujicich jesté na trati nastupuje nebo vystupuje ve stanicich Stod a
HolySov. Nutno podotknout, Ze vykazované obraty se vztahuji pouze k tém vlakiim, které obsluhuji
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stanice a zastdvky vramci provozu na feSené trati 180. Naptiklad celkovy obrat v DomaiZlicich (z
hodnocené trati 180 a zausténych tratich 184 a 185) je cca 1500 osob.

4.3.4 Stdvajici rozsah dopravy

Provoz na trati v osobni dopravé zajistuje pfedeviim dopravce Ceské drahy, a.s. Za jiné dopravce lze
jmenovat pouze GW Train Regio, a.s., ktery po ¢asti feSené trati vypravuje v letni sezoné v sobotu jeden
okruzni cyklovlak.

Ve sledovaném Useku jsou dle GVD 2017/2018 vedeny vlaky pfiméstské (regiondlni) a dalkové dopravy.
Dalkové vlaky kategorie Ex maji charakter mezinarodnich vlak(, do Fe$eného prostoru vstupuji z 3. TZK
(vedené z Prahy) a pokracuji dale pres statni hranici do Némecka, kde jsou ukonéeny v Mnichové. Jsou
provozovany v pravidelném 120 min taktu v dennim rozsahu 7 parQ. V souc¢asném grafikonu tyto vlaky
obsluhuji na fesené trati stanice Plzen hl.n., HolySov a DomaZlice. Pfiméstské vlaky kategorie Os jsou
provozovany na zakladnim rameni Plzet — Domatzlice/Domazlice mésto v celodennim hodinovém taktu
(kromé ranni $pic¢ky) v rozsahu 15 dennich parQ. Preshrani¢ni spojeni na relaci Domazlice — Schwandorf
je provozovano v rozsahu 2 dennich para.
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4.4 Verejna autobusova doprava

Pfepravni vztahy v Fe$eném prostoru jsou uvedeny také pro autobusovy méd. Ulelem obréazku je
opétovné zachyceni hlavnich ptrepravnich vztah(, které se odehravaji v feSeném prostoru a vyplyvaji ze
zakladnich vysledk( SLDB. Konkrétni hodnoty budou pro potfeby dopravniho modelu na zakladé i dalsich
dat dale kalibrovany.
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Obradzek 4.14 — Pravidelnd vyjiZzdka do skol a zaméstndni; autobusovd doprava; obec-obec

Oproti Zelezni¢ni dopravé je pravidelna obsluha autobusy uskutecfiovdna predevsim ve vztahu Domazlic
s okolnim obcemi. Spadovost lokalnich center do Plzné je v feSeném sméru vice rozmélnéna a dosahuje

Uhrnné nizsich hodnot nez v Zelezni¢nim segmentu.

V dalim kartogramu jsou zobrazeny vysledky z posledniho celorepublikového s¢itani RSD z roku 2016,
ve kterém jsou uvedeny denni pocty autobusi (zaokrouhleno na desitky).
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Obrdzek 4.15 — Pocet autobust za den; 2016

Zpracovatel také ziskal data od organizatora verejné dopravy POVED. Jednd se o pocty prepravenych
osob na jednotlivych autobusovych linkdch vedenych feSenym prostorem. Z divodu citlivosti téchto dat
zde nebudou konkrétni hodnoty uvadény a data budou pouZita predevsim pro kalibraci dopravniho
modelu.
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4.5 Individudlni automobilova doprava

Pfeprava osobnimi automobily je vyuZivana zejména pro cesty do lokdlnich a regionalnich center.
PfiloZeny kartogram uvadi hlavni relacni vztahy, které opét vyplyvaji ze SLDB 2011.
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P STANKOV
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Obrdzek 4.16 — Pravidelnd vyjiZzdka do skol a zaméstndni; individudlni automobilovd doprava; obec-obec

Dalezitou silniéni komunikaci v feSeném prostoru je silnice prvni téidy 1/26, ktera je z velké ¢asti vedena
v soubéhu s feSenou Zeleznicni trati. V feSeném prostoru je tato silnice z Plzné vedena jihozdpadnim
smérem, postupné prochazi vétsimi obcemi az k hrani¢nimu prechodu Folmava / Furth im Wald-
Schafberg. Pro predstavu o zatiZeni silni¢ni sité v hodnoceném prostoru jsou v nasledujicim kartogramu
zobrazeny vysledky z posledniho celorepublikového s¢itani RSD z roku 2016 s dennim poctem osobnich
vozidel.
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Obrazek 4.17 — Pocet osobnich vozidel za den; 2016

4.6 Progndza osobni dopravy

Pfepravni progndza osobni dopravy byla zpracovdna za pomoci dopravniho modelovani. Dopravni
model, stejné jako vSechny modely, predstavuje urcity obraz redlného svéta. Cilem dopravniho
modelovani je progndza dopadld zmén v hospodarstvi, Uzemi, spolecnosti a infrastrukture na prepravni
poptavku a zatiZzeni dopravni sité.

4.6.1 Dopravni model

Model osobni dopravy byl vytvofen standardni 4-stupfiovy v mezindrodné rozsifeném a vsSeobecné
uzndavaném software VISUM. Dopravni model je multimodalni zaloZeny na parech aktivit. Zahrnuje
individualni automobilovou dopravu (IAD) avefejnou dopravu (VD), pro které je vypoctena délba
prepravni prace v ramci tfetiho kroku dopravniho modelu. V rdmci VD jsou definovany dopravni systémy
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vlak a autobus. Délba prepravni prace mezi vlakem a autobusem probiha v ramci ¢tvrtého kroku vypoctu
prifazeni na sit.

Na zékladé dostupnych zkugenosti, priizkuma dopravniho chovani a dojizdky v CR i zahraniéi bylo uréeno
10 poptavkovych vrstev pro tvorbu a distribuci cest. Pro volbu dopravniho prostfedku v tfetim kroku
bylo téchto 10 vrstev jesté rozdéleno s ohledem na ne/dostupnost osobniho automobilu. Pro fesené
uzemi byla stanovena zonalni struktura a naplnéna socioekonomickymi charakteristikami pro potfebny
vypocet poptavky, dale byla zadana dopravni sit jak pro individudlni tak pro verejnou dopravu. Pro
verejnou dopravu bylo zadano linkové vedeni a jeho nabidka pro patefni a navazujici relace. Vystupem
jsou matice pro vefejnou a individudlni dopravu.

Vychozim rokem zpracovani a kalibrace dopravniho modelu je rok 2017.

4.6.1.1 Ovlivnénd oblast

Oblast zpracovani dopravniho modelu zahrnuje vsSechny podstatné vazby véetné preshranicnich.
Dalkové vazby a provazani modelované oblasti s okolnim svétem jsou modelovany formou tzv. vnéjSich
vstupl. Jsou tak popsany vazby vychodnim smérem na stfedni Cechy spolu s hlavnim méstem a
zapadnim smérem na spolkovou zemi Bavorsko.

Dopravni okrsek neboli zdna slouzi v dopravnim modelu jako zdroj a cil cest. Vytvoreny model obsahuje
141 z6n. Jadro modelu (atrakéni obvod kolem feSené Zeleznicni trati) tvofi jednotlivé obce. Pro lepsi
simulaci je Plzen rozdélena na 10 zdén, které odpovidaji jednotlivym méstskym castem. Pro oblasti
navazujici na jadrové uzemi tvofi zony Uzemi sprdvnich obvod( obci s povéfenym obecnim Uradem
(POU) a obce s rozsitenou plsobnosti (ORP). Bavorsko je v dopravnim modelu tvofeno 6 zénami.
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Obrdzek 4.18 — Zdny dopravniho modelu — sirsi vztahy
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Obrdzek 4.19 — Zdény dopravniho modelu — jadrovd oblast

Dale jsou pro ucely dalsiho zobrazovani z modelu definovany tzv. hlavni zény (Mainzones), které slucuji
zakladni zény do skupin dle potfeby. Resené tzemi bylo slou¢eno do 13 hlavnich zén.

4.6.1.2 Struktura dopravniho modelu
Dopravni nabidka

Zbny jsou v dopravnim modelu napojeny na sit pomoci 750 konektord, tedy kazda zéna je napojena na

sit v priméru 5,3 konektory.
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Obrdzek 4.20 — Konektory — priklad napojeni zony Nyrany na dopravni sit

Dopravni nabidka silni¢ni sité pro IAD je popsana rychlosti a kapacitou dle jednotlivych typl a kategorii
komunikaci. Silni¢ni infrastruktura byla v jddrové oblasti dopravniho modelu definovédna az do urovné
silnic tretich tfid. Jednotlivym kategoriim silnic byly ptifazeny kapacity a rychlosti v zavislosti na umisténi
komunikace (intravilan, extravilan). V dalSim ukazkovém fragmentu je naznacena silni¢ni infrastruktura
z dopravniho modelu (dalnice Zluté, I. tfida cervené, Il. tfida modfre, lll. tfida Sedé).
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Obrdzek 4.21 — Silniéni infrastruktura

Dopravni nabidka ve verejné dopravé je popsana na urovni jednotlivych spoja a linek vefejné dopravy
véetné jizdniho fadu. Lze tedy modelovat linkové vedeni a jizdni fad pro navrhovana opatieni
v jednotlivych segmentech Zelezni¢ni dopravy. Na dopravni siti je v jddrové oblasti definovdno 380 mist
zastaveni (zastavky verejné dopravy). Na nasledujicim obrazku je uveden rozsah a podrobnost
zadavanych linek verejné dopravy véetné mist zastaveni (Stop points).

A.2.4 navrhova ¢ast, analyza trhu a progndza prepravni poptavky (08/2019) 29



&sunop

. . . v .
ASP Modernizace trati Plzern — Domailice — st. hranice SRN PRAHA
— -
- Yoo Qsin e g Legenda
0 Q ¢
\ - . — Line routes
PNpee Qi vanov s g ‘w"“Transporlsys!ems
- Slvlbvo?\ﬂ " \ .“ Bus
StamkSodiiste e oila]
geatiste \_ | === Viak
' =
iry Plzenec
N
SRypravy,
§
Nez
5 e
Tremedns’s .i;
o, Mezholezy u Hog
i Vidice %
Q Zder
.
Bmé’q? )
) Wam.
3
4
v TR
Nemanice, Il
Nemagiee: ! ianci pod ¢ 3
Nemanie. Liskovi o coa e BT AR Vol 7o oTRERDEN Ko ar ket oo el
~ < O Klenéi pod Corclip
3
0 Bes
codqrbinsft Rt gty e Luby ystoy
Ceska Kuh
Ceska Kubigh, Fdlgravs? Veerully, Maxov el
Coska Kubico, 44 camica_ © 3 %
5 ruby N
N NezrllSovy
3
im vy - e GASUROP

Obrdzek 4.22 — Linky verejné dopravy

Do modelu byly zadany hlavni autobusové linky v regiondlni, dalkové a mezinarodni drovni. V jadrové
oblasti modelu je definovano cca 50 autobusovych linek véetné jizdnich fadd jednotlivych spoja.

V ukazkovém fragmentu z dopravniho modelu reprezentuje kazda barva jednu autobusovou linku.
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Obrdzek 4.23 — Linky autobusové dopravy

Pfepravni poptavka - Tvorba cest

Prvnim krokem bylo stanoveni poptavkovych vrstev vyznamnych pro vypocty dopravniho modelu.
Poptavkova vrstva (demand strata) je ¢ast celkové poptavky, kterou realizuje urcitd socioekonomicka
skupina za urcitym ucelem. Typickym ptikladem mohou byt cesty ekonomicky aktivnich obyvatel mezi
domovem a zaméstnanim. Jinak feceno je poptavkova vrstva segment trhu, ktery miizeme zamyslenou
investici ovlivnit a ktery na ni miZe néjakym vyznamnym zpUsobem reagovat.

Komplexni préizkum dopravniho chovani pro CR bohuzel stale chybi. Proto bylo vstupem pro stanoveni
poptavkovych vrstev zastoupeni téchto vrstev ve strategickém modelu CR, dal$§im vstupem byl
komplexni prizkum dopravniho chovani v regionu Bratislavského, Videnského a Jihomoravského
regionu (BRAWISIMO) a v neposledni fadé i prizkum némecky Mobilitat in Deutchland.

Na zakladé téchto podkladl bylo stanoveno 10 poptavkovych vrstev s nejvyznamnéjsim zastoupenim.

Socioekonomické skupiny pro zkoumané poptdvkové vrstvy byly stanoveny s ohledem na jejich

specifické dopravni chovani ndsledovné:

e Skolak, student, obyvatelstvo 8-20 let — tato skupina byla stanovena s ohledem na zkoumany
Ukol. Tedy mélo by se jednat o osoby schopné samostatné cestovat v regionalni dopravé a
zaroven s urcitou pravdépodobnosti navstévujici pravidelné néjaké vzdélavaci zafizeni.

e Pracujici, zaméstnani obyvatelé.

e Nepracujici = Obyvatelé celkem - Skoldk, student - Pracujici - Obyvatelé 0-7let
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Ucely cest byly stanoveny nasledovné:

e B Sluzebni

e E Skola

o L Volny ¢as

e O Ostatni

e S Nakupy, zafizovani
o W Prace

Zastoupeni poptavkovych vrstev v celkové skladbé cest bylo upraveno na zakladé vysledkd podkladovych
prazkuma. Vysledkem jsou hodnoty podilu jednotlivych poptavkovych vrstev tak jak byly definovany
v modelu. V nasledujici tabulce je uvedeno zastoupeni poptavkovych vrstev v modelu.

Nazev poptavkové Par aktivit Zastoupeni v modelu
vrstvy (pocet cest)
Ea_B Pracujici Sluzebni 2%
Ea_E Pracujici Skola 5%
Ea_L Pracujici Volny ¢as 2%
Ea_S Pracujici Nakupy, zafizovani 19%
Ea_W Pracujici Prace 48%
En_L Nepracujici Volny cas 1%
En_S Nepracujici Nakupy, zafizovani 4%
St_E Skoldk, student Skola 15%
St_W Skoldk, student Prace 3%
V_O Vsichni Ostatni 1%

Tabulka 4.1 — Poptdvkové vrstvy modelu

Pfepravni poptavka - Distribuce cest

Model distribuce cest je zaloZen na principech gravitacniho modelu. Zény dopravniho modelu produkuji
urcité mnoizstvi cest na zakladé podilu jednotlivych poptavkovych vrstev v celkovém objemu cest. Tento
pocet cest je popsan za pomoci tzv. specifickych hybnosti, tedy kolik ta ktera skupina obyvatel vykona
za konkrétnim ucelem cest béhem prdmérného dne v roce. Jak specifické hybnosti, tak distribu¢ni krivky
jsou kalibrovany na vysledky podkladovych prizkumd. Cilem je tedy zjistit pocet regionalnich
a meziregionalnich cest a jejich distribuci v Uzemi. V dopravnim modelu nejsou uvazovany cesty na velmi
kratké vzdalenosti a tomu odpovida i nastaveni specifickych hybnosti i distribucnich krivek.

Atraktivity pro zasadni poptavkové vrstvy tedy cesty za praci a do Skol jsou vefejné dostupné. Atraktivita
pro cesty za praci byla stanovena jako pocet zaméstnanych obyvatel v obci — pocet vyjizdéjicich
pravidelné za praci + pocet dojizdéjicich pravidelné za praci. Data o vyjizd'ce byla ziskana ze SLDB.
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Polet mist ve $kolach zakladni + stiedni + vysoké vychazi z databaze UIV a CSU.

Atraktivita pro sluzebni cesty je shodnd s atraktivitou pro cesty do zaméstnani tedy jde o pocet
pracovnich mist. Atraktivita pro ostatni cesty je vyjadfena poctem obyvatel v zéné.

Zbyvaijici atraktivity pro volnocasové cesty a cesty za ndkupy a sluzbami byly vztazeny k poctu obyvatel
obce a jejimu vyznamu jako regionalniho ¢i nadregionalniho centra.

Pfepravni poptavka — Volba médu

Pro vypocet délby pfepravni prace byl pouzit binomicky logitovy model. Je sledovdna délba mezi
verejnou a individualni dopravou. UZitecnost médu byla vyjadiena formou generalizovanych naklada.
Atributy logitového modelu a jejich vahy pfi stanoveni generalizovanych ndkladii médu vychazeji
z hodnot publikovanych v odborné literature a pouzivanych v bézné praxi.

Prdmérna hodnota citlivosti v logitovém modelu je c=-0,02.

Vyznamnou sloZzkou pro stanoveni generalizovanych nakladl je vnimana cestovni doba (VCD). Jeji vahy
a atributy jsou:

VCD = 1,5*pfistupovy Cas + 1,0*Cekani na spoj + 1,0*doba ve vozidle + 1,0¥doba na prestup + 7*pocet
prestupl + 1,5%odchozi ¢as. Primérné cekani na spoj je vyjadreno jako interval spoje”0,68, maximalni
hodnota je vSak 30 min.

Casové parametry vstupnich indikatorovych (skim) matic vztazenych k jednotlivym atributim modelu

jsou v minutach.

Zatizeni dopravni sité

Pro zatiZzeni dopravni sité vefejnou dopravou je zvolen algoritmus se zohlednénim jizdniho rfadu. V ramci
tohoto algoritmu probiha volba tras akceptovatelnych pro prepravu ze zdroje do cile cesty. V ramci
zvolenych tras pak dojde i k volbé kombinace dopravnich prostifedkd verejné dopravy, které budou
pro presun vyuzity. Dochazi tedy k volbé v ramci systému verejné dopravy obdobné, jako ve vy3$si Urovni
byl volen bud’ systém verejné, nebo individualni dopravy.

Volba dopravniho systému autobus, vlak ¢i jejich kombinace je zaloZzena obdobné jako v pripadé volby
maodu na principu vnimané cestovni doby, se stejnymi vahami a atributy. Model pouzity pro volbu
dopravniho systému je Box Cox. Byl volen vtomto pfipadé zdlvodu jeho vhodnych vlastnosti
kombinujicich distribu¢ni model Kirchhoff a Logit.

Zatizeni dopravni sité individualni dopravou je provedeno za pomoci algoritmu Equilibrium, ktery
zohlednuje kromé rychlosti i kapacitu dopravni sité a na zdkladé nékolika iteraci hledd rovnovahu mezi
nabidkou dopravni sité a prepravni poptavkou.
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4.6.2 Kalibrace stavajiciho stavu

Kalibrace byla provdadéna pro hodnocené dopravni systémy. Data ze sCitdni pro Zelezni¢ni dopravu byla
poskytnuta CD. Kalibraéni data pro autobusovou dopravu byly uvaZovany jako primérné obsazeni
autobusovych linek vynasobené poctem spojl, které jsou zadany v dopravnim modelu podle jizdnich
rada. Zpracovatel vyuZil i poskytnutd data od organizatora verejné dopravy POVED. Data pro zatizeni
silni¢ni dopravou byla ziskana ze s¢itani CSD 2016.

GEH statistika

Tato statistika, kterou byl model provéren, slouzi k porovnani dvou intenzit na jedné hrané (vysledky
modelu x dopravni prlzkum) a tim k ovéreni presnosti kalibrace modelu. Jedna se o bézné pouZivanou
metodu kontroly kalibrace silni¢nich modelll. Metoda byla vyvinuta ve Velké Britanii.

2(M — C)?

GEH =
M+C

M - hodinovd intenzita vypoctena dopravnim modelem
C - hodinova intenzita namérend na redlném useku

Pouziti této metody odstrariuje problémy spojené s procentni odchylkou intenzit (model x dopravni
prazkum). Procentudlni odchylka narlsta linedrné a tim pro Useky s rfadové odliSnymi intenzitami
vznikaji nepresnosti, kdy na Usecich s vysokym zatizenim je odchylka prekracujici v absolutnich
hodnotach pripustnou toleranci, zatimco slabé zatiZzené Useky toleranci vyhovuji. Proto GEH statistika
vytvari nelinearni funkci, ktera tento problém odstranuje a s narUstajici intenzitou na Useku pripustnou
odchylku (oproti linearni funkci) snizuje.

Koeficient GEH se pocita pro kazdou linku modelu zvlast. Pokud je vysledny GEH <5, je odchylka
modelované intenzity ve srovnani s redlnou hodnotou v rdmci tolerance a Usek vyhovuje.
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Obrdzek 4.24 — Statistika GEH, Zeleznice

Kalibraéni profily, jejich hodnoty (k) a jejich zatiZzeni vypocitané modelem (m) jsou uvedeny v pfilozeném
kartogramu.
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Obrdzek 4.26 — Porovndni modelovanych a skutecnych mezistanicnich zatézi

Obdobnym zpUsobem vstupovaly do GEH statistiky vybrané zatéZzové profily ze silniéni dopravy. | zde
hodnoty vybranych profild splfiovaly poZzadované kritérium.
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Obradzek 4.27 — Statistika GEH, silnicni doprava

V ramci kalibrace individualni automobilové dopravy byly kalibracni profily situovany na hlavni silni¢ni
komunikaci feSeného prostoru 1/26 a vybranych silnicich Il. tfid. Opét jejich hodnoty (k) a jejich zatizeni
vypocitané modelem (m) jsou uvedeny v pfiloZzeném kartogramu.
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Obrdzek 4.28 — Kalibrace modelu, individudlni automobilovd doprava

4.6.3 Konstrukce prognozy

Klicovi hybatelé globalniho rlistu prepravni poptavky v CR jsou vyvoj obyvatelstva a HDP. Na pocet

obyvatel je vazano rozmisténi poctu cest v Uzemi, na vyvoj HDP pak rlst primérné prepravni

vzdalenosti. Hybatelem pro volbu médu IAD/VD je starnuti populace, cena pohonnych hmot a vyvoj

automobilizace. Pfedpokladané vyznamné starnuti populace, kterd inklinuje spise k vyuziti VD, je vsak

kompenzovano stagnujici cenou individualni dopravy, rostoucim stupném automobilizace a moznym

prizpGsobovanim IAD potfebam starnouci populace. V lokdlnim méfitku je vyznamnym hybatelem

pro smérovani prepravnich proudd pokracujici suburbanizace v Uzemi. Progndza prepravni poptavky je
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tedy zaloZena na vyvoji a rozmisténi obyvatelstva v feSené oblasti, vyvoji automobilizace a
predpokladaném rlstu HDP.

4.6.3.1 Vyvoj demogradfie

Celkovy vyvoj poctu obyvatel je prevzat z projekce CSU. V Plzeriském kraji bude dochédzet k mirnému
poklesu poctu obyvatel. To vS8ak neznamena, Ze by prepravni poptdvka zacala klesat, jelikoZz mobilita je
navazana i na vyvoj HDP.
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Obrdzek 4.29 — Progndza vyvoje obyvatelstva, CSU, Plzerisky kraj

4.6.3.2 Vyvoj HDP

U HDP je uvaZovano s jeho kumulativnim rdstem dle trend( uvedenych v aktualizaci narodniho
strategického modelu.

200

80 [

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

———TREND NIZKY —=—VYSOKY

Obrdzek 4.30 — Progndza vyvoje HDP
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4.6.3.3 Vyvoj automobilizace

U stupné automobilizace je uvazovano s jeho kumulativnim rlstem dle trend( uvedenych v aktualizaci
narodniho strategického modelu.

560

540

500 /
480 /

460
440
4 2 D T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
AP e S i I L e - B A QR R B AR T s S I I AR
M MRS M ST S S S U S S S S S S S S I S

Obrdzek 4.31 — Progndza vyvoje stupné automobilizace (pocet osobnich automobilii na 1000 obyvatel)

4.6.3.4 Vyvoj prepravni poptdvky

Vyhledovy pocet obyvatel a rozlozeni v socioekonomickych skupinach bylo zaddno do zén dopravniho
modelu. Doslo tedy ke zménam v produktivité zén. Na zakladé vyhledového HDP a predpokladané
vyhledové elasticity primérna prepravni vzdalenost/HDP=0,4, kterda vychazi z dosavadniho trendu
oddélovani ristu prepravni vzdalenosti od ristu HDP, byl odhadnut vyvoj priimérné vzdalenosti, ktery
byl nasledné zpracovan do dopravniho modelu v ramci kroku distribuce cest.

4.6.3.5 Vyvoj dopravni nabidky
Vyvoj okolni infrastruktury

Rozvoj okolni infrastruktury je podrobné uveden v kapitole 2. V rdmci silni¢ni sité se jedna zejména o
planované obchvaty obci na silnici 1/26 a vyznamné prelozky této silnice od napojeni dalnici D5 az za
obec Stod. Tyto skutecnosti byly s navrhovanymi parametry zadany do dopravniho modelu.
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Obrdzek 4.32 — PreloZka silnice 1/26 (stavba D5 - Stod) v dopravnim modelu

Moziné prinosy ziskané realizaci VRT nejsou v dopravnim modelu zahrnuty a jsou vyclenény pro
samostatné hodnoceni téchto zamérl. Dlvodem je neexistence schvalenych SP k témto zaméram.

Hodnocené varianty Zeleznicni infrastruktury

Varianta Bez projektu

Dopravni nabidka v bezprojektové varianté se lisi od nabidky stavu soucasného. Dochazi zde k pomérné
vyznamnému narUstu spoja v priméstském segmentu mezi Plzni a Stodem. Zakladni prepravni linky,

které obsluhuji feSenou trat, jsou nasleduijici:

e Ex Praha — Plzeri — Mnichov; 120/120; 8 parl (1 par ukoncen v Domatlicich); zastavuje ve stanici
Domatlice

e Os Plzen — Stod; 60/120; 15 par(; zastavuje ve vsech stanicich a zastavkach
e Os Plzeri — DomaZlice; 60/120; 15 par(; zastavuje ve vsech stanicich a zastavkach
e Os Nyfany — Hefmanova Hut; 60/120; 12 par(; zastavuje ve vsech stanicich a zastavkach

e Os Domatlice — Furth im Wald; 2 pary; zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach

Srovnani dennich poctl vlakl priméstského (Os) a dalkového (Ex) segmentu ve vychozim a v

bezprojektovém stavu je naznaceno v nasledujicich obrazcich.
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Obradzek 4.34 — Rozsah dopravy ve varianté Bez projektu; vi/den

Varianty s projektem
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Projektové varianty predpokladaji realizaci opatteni vedoucich ke zvyseni rychlosti a kapacity zelezni¢ni
dopravy. Ve vSech projektovych variantach dochazi k vyznamnému zlepseni dopravni nabidky z pohledu
rozsahu dopravy, cestovnich dob a vedeni linek. Pro vSechny projektové varianty plati, Ze jsou
elektrizované a v Useku Plzen — Stod invariantni (soucasti je vystavba vlastni nové traté Nova Hospoda —
Stod se zastdvkou Liné). Projektové varianty se mezi sebou lisi v navazujicim Useku Stod — DomaZlice ve
vedeni trasy (Cetnost preloZzek, obsluhy zastavek), kterd je podrobné popsana v technické ¢asti A.2.2.
Lepsi kapacita trati umoziiuje nasadit nové rameno Sp vlakl na relaci Plzern — DomaZlice a také pfimé
spoje mezi Plzni a Hefmanovou Huti bez nutnosti pfestupu v Nyranech. Ve vSech projektovych
variantach je nasazen stejny rozsah dopravy, tedy nasledujici obsluzni linky:

e Ex Praha — Plzeri — Mnichov; 120/120; 8 par (1 par ukoncen v Domailicich); zastavuje ve stanici
Domaizlice

e Sp Plzen — Domazlice; 120/120; 7 parQ; zastavuje v Plzen-Jizni Predmésti, Stod, HolySov, Starikov
a Domailice

e Os Plzeri — Nyfany — Stod; 60/120; 15 parQ; zastavuje ve vsech stanicich a zastavkach
e Os Plzeri — Domazlice mésto; 60/120; 15 par(; zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach
e Os Plzeni — Nyfany — Hefmanova Hut; 60/120; 12 paru; zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach

e Os Domaizlice — Furth im Wald; 2 pary; zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach

V dal$im obrazku jsou uvedeny denni pocty vlakl délené dle segmentu na pfiméstsky (Os, Sp) a dalkovy
(Ex). Jak jiz bylo zmifovano, rozsah osobni dopravy je ve vSech projektovych variantach stejny, tak jsou
denni pocty pro ukdzku uvedeny pro variantu 5.
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Obrdzek 4.35 — Rozsah dopravy v projektovych variantdch (VAR 5); vi/den

Projektové varianty se mezi sebou lisi jizdnimi dobami. V porovnani s variantou BP jsou expresni vlaky na
relaci Plzet — DomatZlice variantné rychlejsi o 12-23 min, pfiméstské vlaky potom na stejné relaci o 23-29
min. Z pohledu mezindrodnich vazeb je ve vSech projektovych variantdch dosaZeno reprezentativni
spojeni Prahy s Mnichovem za 4 hod 15 min, coZ je téméf o 1 hod rychlejsi nez ve variantné BP.

Podrobny popis jizdnich dob je uveden v dopravné-technologického casti A.2.3.
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4.6.4 Vystupy prognozy

V nasledujicich prehledech jsou uvedeny zatézové kartogramy pro variantu Bez projektu a vSechny
varianty projektové. Varianty projektové jsou tfazeny vzestupné dle zlepsujici se dopravni nabidky
v posloupné tfadé 4e, 3c, 5b, 3b a 5. ZatéZové kartogramy jsou uvadény k roku 2035, tedy v roce, ve
kterém jiz vSechny projektové varianty budou nékolik let v provozu a poptavka po nové dopravni
nabidce bude stabilizovdna. Denni pocty prepravenych cestujicich jsou v mezistani¢nich Usecich uvadény
podle kategorie vlakl (Ex, Sp, Os), kterymi jsou cestujici prepravovani s doplnujici celkovou hodnotou
prepravniho zatizeni.

4.6.4.1 Varianta Bez projektu

Ve varianté Bez projektu dochdzi oproti vychozimu stavu k narlstu prepravni poptavky zejména
v pfepravni ose Plzeri — Nyrany — Stod (— Starikov). DUvodem je jednak globalni rlst poptavky, ale
zejména zlepSeni v podobé zvysené dopravni nabidky pfiméstskych vlak(l do Stodu. Zatézovy kartogram
bezprojektového stavu uvadi prilozeny obrazek.
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Obrdzek 4.36 — ZatéZovy kartogram - varianta BP; os/den (2035)
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4.6.4.2 Projektové varianty
Varianta 4e

V projektové varianté 4e vznikd novostavba v podobé dvoukolejné elektrizované trati v useku Nova

Hospoda — Stod se zastavkou Liné. Trat v puvodni stopé se optimalizuje a elektrizuje.
Uvedeni do provozu této varianty je predpoklddano k roku 2030.

Zkraceni jizdnich dob (Plzen - DomaZlice Ex o 12 min, Os o 23 min), zvySeni rozsahu Zelezni¢ni dopravy a
zavedeni Sp segmentu vede kvyraznému navyseni prepravni zatéZe vic¢i bezprojektovému stavu
v regionalnich (pfepravni vztahy lokalnich center s Plzni), ale i mezinarodnich relacich (Praha/Plzen-
Mnichov).

Objemy prevedenych prepravnich vztah( v agregovanych maticich shrnuje priloZzena tabulka.

©
=
- = ©
z = 2 =
© = = o]
4e - BP = = o c O
o > ) S = ©w
> = 2 5 2 2 z = = =
c = Q) A ~ [} = © o Q
E s E ; E 78 = = D )E = S E
s 3] =
= z T = & & = A z @ & i 2
Plzen 37 20 113 111 207 206 119 45 7 130 21 68
Nyfany 44 0 -6 -4 -3 4 -2 -3 -1 -1 0 2
Hefmanova Hut 24 0 -2 0 0 0 0 0 1 0 1
Zbuch 137 -5 -1 -2 1 0 0 1 0 1 0 1
Chotésov 122 -4 0 -2 3 13 7 0 0 7 0 3
Stod 222 -4 0 -1 -3 6 3 0 0 15 0 5
Holysov 225 -5 -2 0 0 7 9 0 1 28 0 6
Starikov 124 -4 -1 0 6 4 8 0 0 28 0 3
Horsovsky Tyn 32 -2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4
Blizejov 9 0 0 0 0 0 0 0 23 0 0
Domatzlice 127 0 0 1 6 14 26 31 0 29 3 18
zapad (Mnichov) 22 0 0 0 0 1 1 0 0 3 166
vychod (SCK, Praha) 24 2 0 -1 -6 5 3 4 0 18 || 163

Tabulka 4.2 — Agregované prepravni vztahy, prevedend doprava 4e-BP, rok 2035

Zatézovy kartogram k roku 2035 je uveden v nasledujicim obrazku.
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Obrdzek 4.37 — ZatéZovy kartogram - Projektovd varianta 4e; os/den (2035)
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ASP Modernizace trati Plzeri — Domatlice — st. hranice SRN “ﬁggﬂ:

Varianta 3c

V projektové varianté 3c je oproti varianté 4e navic navriena nova dvoukolejna trat v Gseku odb. BliZzejov
- Domailice, ostatni Useky jsou totozné s variantou 4e. Novostavba dvoukolejné trati mezi Blizejovem a
Domazlicemi vyvold posun mista zastaveni v Blizejové smérem blize k centru obce.

Uvedeni do provozu této varianty je pfedpokladano k roku 2030.

Oproti varianté BP dochdzi k dalSimu dil¢imu zkrdceni jizdnich dob (Plzer - DomaZlice Ex o 14 min, Os o

25 min). Rozsah dopravy je shodny s variantou 4e.

Objemy prevedenych prepravnich vztahl v agregovanych maticich shrnuje pfiloZzena tabulka.

©
N -
- = i
I £ 2 e
w = 9 o
3c-BP > S o = 9
Q > = Qo = v
> % 3 a 3 4 g N = -
IS = U w» < o k=) © o 9]
i i = 2 5 b = ic i @ £ g £
s o] =
& z z A S & £ a £ @ a 5 z
Plzen 0 37 20 114 111 206 207 121 45 7 145 22 67
Nyfany 44 0 0 -6 -4 -3 -8 -4 -3 -1 -2 0 3
Hefmanova Hut 24 0 0 -2 0 0 1 0 0 0 1 0 1
Zbuch 137 -5 -1 0 -2 1 0 1 0 1 0 2
Chotésov 122 -4 0 -2 0 3 13 7 0 0 7 0 3
Stod 222 -4 -1 -2 0 8 4 0 0 16 0 5
Holysov 225 -9 -2 0 0 7 0 10 0 1 31 0 6
Starikov 121 -4 -1 0 6 4 8 0 0 0 31 0 4
Harsovsky Tyn 31 -2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
Blizejov 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24 0 0
Domatlice 142 0 0 1 7 15 28 33 0 30 0 2 20
zapad (Mnichov) 22 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 168
vychod (SCK, Praha) 24 2 0 -2 -2 4 2 0 21 165 0

Tabulka 4.3 — Agregované pfepravni vztahy, prevedend doprava 3c-BP, rok 2035

Zatézovy kartogram k roku 2035 je uveden v nasledujicim obrazku.
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Obrdzek 4.38 — ZdatéZovy kartogram - Projektovd varianta 3c; os/den (2035)
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ASP Modernizace trati Plzenn — Domazlice — st. hranice SRN PRAHA

Varianta 5b

Projektovd varianta 5b je ztechnického hlediska shodnd s variantou 3c. Pfedpoklddd vsak nasazeni
vozidel s naklapéci skfini na vlaky Ex Praha — Mnichov.

Uvedeni do provozu této varianty je pfedpokladano k roku 2030.

Zkraceni jizdnich dob oproti varianté BP jsou shodné svariantou 3c, pouze segment Ex je diky
naklapécim skfinim v porovndni s variantou 3c v Useku Plzeri — Domazlice rychlejsi o 2,5 min.

Objemy prevedenych prepravnich vztahl v agregovanych maticich shrnuje pfiloZzena tabulka.

©
-
- = @
z 5 2 &
® e = 5
5b - BP e = © = 5
o = 2 Qo = ©u
= © 7 3 = g z 5 2 b
c = A o = o] = ] o [=]
Ei i = = 5 3 = i i g £ g 5
s 1+ =
& B z 8 & & £ & £ = a 3 =
Plzen 0 37 20 114 111 206 207 121 46 7 151 22 68
Nyfany 44 0 0 -6 -4 -3 8 -4 -3 -1 -2 0 2
Hefmanova Hut 24 0 0 -2 0 0 1 0 0 0 1 0 1
Zbuch 137 -5 -1 0 -2 1 0 0 1 0 1 0 2
Chotésov 122 -4 0 -2 0 3 13 7 0 0 7 0 3
Stod 222 -4 -1 -2 0 8 4 0 0 16 0 5
Holysov 225 -9 -2 0 0 7 0 10 0 1 31 0 6
Starikov 121 -4 -1 0 6 4 8 0 0 0 31 0 4
Haorsovsky Tyn 31 -2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
Blizejov 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24 0 0
Domatlice 147 0 0 1 7 15 28 33 0 30 0 2 21
zapad (Mnichov) 22 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 168
vychod (SCK, Praha) 24 2 0 -2 -2 5 4 4 0 23 165 0

Tabulka 4.4 — Agregované prepravni vztahy, prevedend doprava 5b-BP, rok 2035

Zatézovy kartogram k roku 2035 je uveden v nasledujicim obrazku.
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ASP Modernizace trati Plzeri — Domatlice — st. hranice SRN “ﬁggﬂ:

Varianta 3b

Projektova varianta 3b rozsifuje predeslou variantu 3c o dal$i novou dvoukolejnou trat v Useku Stod —

HolysSov. Trasa stopy nové prelozky vyvold zruSeni zastdvky Hradec u Stoda, kterou nahrazuje zastavka

Strelice.

Uvedeni do provozu této varianty je pfedpokladano k roku 2031.

Oproti varianté BP dochazi ke zkraceni jizdnich dob (Plzer - DomatZlice Ex o 18 min, Os 0 26 min), rozsah

dopravy a vedeni linek je stejny jako v pfedeslych projektovych variantach.

Objemy prevedenych prepravnich vztahl v agregovanych maticich shrnuje pfiloZzena tabulka.

=
- = ©
2 = 2 =
= b
3b-BP 3 N = 3 < 2
= 5 - 2 3 3 5 3 " > 3
k7 8 £ S £ T 3 = » T £ @ £
- B 2 g 5 3 2 & 2 = 8 g s
Plzeri 0 37 20 113 111 204 220 130 46 8 158 23 68
NyFany 44 0 0 -6 -4 3 -2 3 -1 1 0 2
Hefmanova Hut 24 0 0 -2 0 0 0 0 0 1 0 1
Zbuch 137 -5 -1 0 -2 1 3 1 0 2 0 1
Chotésov 122 -4 0 -2 0 2 13 7 0 0 8 0 3
Stod 226 -4 0 -1 -3 0 7 4 0 0 18 0 9
Holysov 239 2 2 1 0 6 0 10 0 1 30 0 9
Stankov 134 -1 0 1 7 6 10 0 0 0 29 0 6
Harsovsky Tyn 40 -2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
Blizejov 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24 0 0
Domatlice 154 2 0 2 7 16 27 31 0 30 0 1 21
zapad (Mnichov) 23 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 171
vjchod (SEK, Praha) [ 24 2 0 -1 -7 6 5 5 0 25 167 0
Tabulka 4.5 — Agregované prepravni vztahy, prevedend doprava 3b-BP, rok 2035
Zatézovy kartogram k roku 2035 je uveden v nasledujicim obrazku.
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ASP Modernizace trati Plzeri — Domatlice — st. hranice SRN “ﬁggﬂ:

Varianta 5

Tato varianta rozsifuje variantu 3b o novou dvoukolejnou trat mezi HolySovem a Blizejovem. Vznika tak

feseni, které bylo v minulosti dokladovano jako varianta DMB (Donau Moldau Bahn), tedy cely Usek mezi

Plzni a Domazlicemi je dvoukolejny.

Uvedeni do provozu této varianty je pfedpokladano k roku 2032.

Oproti varianté BP dochazi ke zkraceni jizdnich dob (Plzeri - DomatZlice Ex 0 23 min, Os 0 29 min), rozsah

dopravy a vedeni linek je stejny jako v pfedeslych projektovych variantach.

Objemy prevedenych prepravnich vztahl v agregovanych maticich shrnuje pfiloZzena tabulka.

=
- = ©
2 = 2 =
© [l = >
3-BP 3 > z 8 < )
= 5 - 2 3 3 5 3 " > 3
S 8 £ = £ T 3 = » T £ @ £
- B 2 g 5 3 2 & 2 = 8 g s
Plzen 0 37 20 113 110 202 223 131 55 9 168 23 65
Nyfany 44 0 0 -6 -4 -3 -2 -3 -1 1 0 3
Hefmanova Hut 24 0 0 -2 0 0 1 0 0 1 0 1
Zbuch 139 -5 -1 0 -2 4 1 1 0 3 0 0
Chotésov 120 -4 0 -3 0 14 7 0 0 8 0 2
Stod 221 -4 -1 -3 0 10 4 0 0 21 0 5
Holysov 242 -2 -2 4 2 11 0 12 0 2 43 0 7
Stankov 134 -4 -1 1 7 10 0 0 0 29 0 5
Harsovsky Tyn 60 -2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
Blizejov 11 0 0 0 0 0 1 0 0 0 24 0 1
Domatlice 165 2 0 2 8 19 39 32 0 30 0 0 27
zapad (Mnichov) 24 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 172
vychod (SCK, Praha) 24 2 0 -2 -9 4 6 4 6 0 29 169 0
Tabulka 4.6 — Agregované prepravni vztahy, prevedend doprava 5-BP, rok 2035
Zatézovy kartogram k roku 2035 je uveden v nasledujicim obrazku.
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Indukovana doprava

Indukovana doprava nevstupovala do ekonomického hodnoceni projektu. Vyse uvadéné kartogramy
jsou vypocteny bez indukované dopravy. Divodem je prehlednéjsi urceni prevedené dopravy, ktera
je klicovym vstupem do CBA. Indukovana doprava byla dodatecné vypoctena z dlivodu informace o
mozném maximalnim zatiZeni traté, které by mohlo mit vliv na obsazenost vozidel a s tim i provozni
koncept. Nepotvrdilo se ovsem, Ze by indukovana doprava méla vyznamnéji ovlivnit obsazenost vlak.

Vypocet indukce dopravy byl proveden dopravnim modelem na zakladé kroku 2 distribuce cest, jedna se
o zménu cile cest vyvolanou zvySenim kvality dopravni nabidky aplikovanou do varianty s nejlepsi
dopravni nabidkou, tedy do projektové varianty 5.

5

K

" = -

2 & 2 =

© = = o]

5-BP > > ) s 9

o > = o = 23

> % 2 g é 2 g S~ = -

c = > 500 ~= (=] = o) el o

S © £ S 5 3 = = g 3 £ g 5

z 5 £ g 5 & £ g £ @ 3 8 z

Plzeri -579 57 28 0 29 124 195 116 46 2 B 77 -1
Nyfany 57 -24 -6 -6 3 -6 -28 -11 -6 5 6 1 0
Hefmanova Hut 28 -6 -5 =1 =2 =3 0 0 =1 0 2 0 1
Zbiich 0 6 -1 il 3 -4 =2 A 4 0 4 0 A
Chotésov 29 3 2 3 -6 -1 12 -6 5 0 1 1 3
Stod 124 -6 3 -4 -11 -35 -19 -7 -5 1 12 2 6
Halysov 195 -28 0 2 12 -19 -80 -24 17 1 13 2 9
Startkov 116 11 0 il -6 7 -24 -41 17 -4 -1 1 7
Horsovsky Tyn 18 -6 -1 A 2 5 17 17 27 13 a8 1 3
Blizejov 45 5 0 0 0 1 1 -4 13 5 1 0 2
Domatlice e s 2 4 [P 13 -1 48 11 -408 17 97
zépad (Mnichov) 77 1 0 0 1 2 2 1 1 0 17 13 7
wychod (SCK, Praha) | -41 0 1 A 3 6 9 7 8 2 97 7 14

Tabulka 4.7 — Agregované prepravni vztahy, indukovand doprava 5-BP, rok 2035

K nejvyssi indukci dopravy dochazi v relacich lokdlnich center s Plzni, nejcetnéji tedy ve vztahu Plzné
s Domatzlicemi. Naopak u navazujicich oblasti a ve vnitfnich zonalnich vztazich (diagonala) dochazi
k poklesu, odtud je doprava presmérovana na zkvalitnénou trat. V ostatnich projektovych variantach by

evvs

se objemy indukované dopravy pohybovaly v nizSich hodnotach.

Obsazeni vlakovych souprav

Na zakladé znalosti poctu prepravenych cestujicich a rozsahu dopravy byla vypoctena primérna
obsazenost vlakll. Primérna obsazenost byla uréena ve wvybranych a navazujicich profilech
pro bezprojektovou a projektové varianty. Vysledné hodnoty primérné obsazenosti souprav jsou
uvedeny dle sledovanych segmenti (Os, Sp, Ex) v ptiloZzenych grafech.
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Obrdzek 4.42 — Prumérnd obsazenost Os viaku,; os/vl
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Obrdzek 4.43 — Priimérnd obsazenost Sp viakd; os/vl
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Obrdzek 4.44 — Prumérnd obsazenost Ex vliaki; os/vl
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4.6.4.3 Kvantifikace pfinosi

Realizaci projektovych variant vznikaji pfinosy vyjadrené v podobé uUspor ¢asu a uUspor ze silniéni
dopravy. Variantni vycisleni Uspor je pro lepsi porovnatelnost vzdy vztazeno k profilovému rok 2035.

Uspory éasu

Casové Uspory Ize rozdélit do dvou zakladnich kategorii:
e Uspory Casu stavajicich cestujicich
e Uspory Casu z pfevedené prepravy

Uspora ¢asu stavajicich cestujicich je dosazena zkracenim cestovnich dob vlakd. Uspora se tykd pouze
téch cestujicich, ktefi by Zeleznici poutzili i ve stavu bez projektu. Vycisleni této Uspory je uvedeno
v prilozeném grafu pro jednotlivé projektové varianty vztazené k roku 2035.

600 000

500000

400 000 F———  EEEE—— | EE— ——

300000 +— B | SEEE B | P

oshod/rok

200000 +—— - F—— I F—— F—

100000 +——— - - - — |

4e 3c 5h 3b 5

Obrdzek 4.45 — Uspora Casu stdvajicich cestujicich (os.hod/rok); 2035

Uspory ¢asu z prevedené prepravy se tykaji téch cestujicich, ktefi by ve stavu bez projektu vyuzili jiny
druh prepravy (BUS, IAD), ale diky realizaci hodnoceného projektu by se rozhodli pravé pro Zeleznici.

Prvni pfiloZzeny graf shrnuje prlibéh casovych Uspor z prevedené prepravy z autobusového médu
stanované dle vzorce [(VCD BUS BP — VCD ZEL SP)] * pocet prevedenych osob z autobusi, tedy jako
»vnimana cestovni doba autobusu v bezprojektové varianté” minus ,,vnimana cestovni doba na Zeleznici
v projektové varianté” a to celé ndsobeno poctem prevedenych osob z autobusové dopravy.
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Obrdzek 4.46 — Uspora casu z pfevedené autobusové dopravy (os.hod/rok); 2035

V dalsim grafu jsou zndzornény cCasové Uspory z prevedené prepravy z IAD. Pro jejich vyjadieni bylo
aplikovano pravidlo jedné poloviny. Pravidlo jedné poloviny se metodicky pouziva pro vycisleni ¢asovych
prinost pravé z prevedené IAD, a to podle vzorce [(VCD ZEL BP — VCD ZEL SP)] * 1/2 * pocet pfevedenych
osob z IAD, tedy ,vnimand cestovni doba na Zeleznici v bezprojektové varianté” minus ,vnimana
cestovni doba na Zeleznici v projektové varianté”, a to celé nasobeno jednou polovinou a poctem
prevedenych osob z IAD.
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Obrdzek 4.47 — Uspora Casu z pfevedené individudini automobilové dopravy (os.hod/rok); 2035

Uspory ze silni¢ni dopravy

V pfipadé prevedené prepravy dochazi na silni¢ni siti k Ubytku osobnich vozidel. Tato skutecnost vede
k tzv. isporam ze silni¢ni dopravy, jejichz velikost k profilovému roku uvadi dalsi graf.
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Obrdzek 4.48 — Uspora ze silni¢ni automobilové dopravy (vz.km/rok); 2035

Vramci projektovych feSeni dochazi také k ubytku autobusové dopravy ze silni¢ni sité. Jedna se
napfiklad o autobusové spojeni Prahy s Mnichovem, které v soucasnosti (diky nekonkurenceschopnosti
Zelezni¢ni dopravy) zajistuje Deutsche Bahn tfemi pary autobusovych spojli. Po uvedeni kterékoliv
feSené varianty do provozu jiz nebude divod tyto autobusy dale provozovat. Také realizace
projektovych variant povede ke zméné linkového vedeni a redukci autobusovych spojl v ramci verejné
dopravy na Uzemi Plzenského kraje. Tato skutecnost byla konzultovana se zastupcem organizatora
vefejné dopravy POVED.

4.7 Shrnuti

Ve vySe uvedenych kapitoldch byl analyzovan vychozi stav osobni dopravy. Hlavni pozornost byla
vénovana prepravni poptdvce a dopravni nabidce v osobni Zelezni¢ni dopravé a konkurenénich
dopravnich médu.

Pfepravni progndza osobni dopravy byla zpracovdna za pomoci dopravniho modelovani. Nastrojem byl
Ctyfstupniovy multimodalni dopravni model zpracovany v prostfedi VISUM. V prepravni progndze se
potvrdil prepravni potencial projektovych variant. Jiz varianta 4e nabizi vyrazné zlepSeni dopravni
nabidky oproti varianté bezprojektové. Dochazi zde k vyraznému zkraceni jizdnich dob, k navyseni
rozsahu dopravy, zavedeni pravidelného ramena spésnych vlakd a odstranéni nutného prestupu
v Nyfanech pfi cestach zHefmanovy Huté do Plzné. Na tento soubor skute¢nosti pozitivhé reaguje
prepravni poptdvka v podobé zvySeného zajmu o Zelezni¢ni dopravu a to nejen v relacich regionalnich,
ale i preshranicnich. V dalSich projektovych variantach pak dochazi k dalSimu postupnému zkracovani
jizdnich dob, coz ma za nasledek dalSi prevedené cestujici na Zeleznici. Nejvyssi pfinosy jsou
zaznamenany ve varianté 5, ddle pak pfinosy v posloupné fadé projektovych variant 3b, 5b, 3c a 4e
postupné klesaji.

Z prepravniho hlediska jsou vSechna navrhovana opatfeni smysluplna a pfinaseji efekty. Realizace
kterékoliv projektové varianty pfispéje k zatraktivnéni, zvyseni spolehlivosti a zlepSeni prepravnich
pomérl nejen v hodnoceném prostoru Plzenského kraje, ale i v dalkové vazbé s Bavorskem.
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5 NAKLADNIi DOPRAVA

5.1 Analyza stavajiciho stavu a trendu

5.1.1 Celorepublikovy vyvoj moddlniho trendu v ndkladni dopravé

Nasledujici graf uvadi, jaké postaveni na pfepravnim trhu zaujimaji dva zdkladni médy nakladni dopravy.
Ze statistik Ministerstva dopravy CR je patrné, e prepravni vykon hlavnich segmenttl dopravy (silni¢ni
a zeleznicni) byl v roce 1994 témér vyrovnany. Vykon silni¢ni nakladni dopravy postupné rostl, zatimco
u Zeleznicni je zaznamenan pozvolny pokles. AZ v poslednich letech dochazi k oZiveni Zelezni¢ni nakladni
dopravy, jak vyplyva z pfiloZzeného grafu.
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Obrdzek 5.1 — Celorepublikovy vyvoj prepravniho vykonu (mil. étkm/rok), zdroj MID

Délba prepravni prace v roce 2017 v nakladni dopravé se podilela ze 73,6 % silni¢ni dopravou a 26,4 %
dopravou Zeleznicni.

V roce 2016 u modal splitu ndkladni dopravy pfipadalo z celkového pfepravniho vykonu 76 % silni¢ni
dopravé, nasledné 23 % Zelezni¢ni dopravé a nejméné 1 % dopravé vodni.

B Zelezniéni
M Silniéni

W Vodni

76%

Obrdzek 5.2 — Modal split v ndkladni dopravé

5.1.2 Mezindrodni nakladni doprava

Byla analyzovana ve sméru CR — jihozapadni — zdpadni Evropa, pfipadné tranzit Slezsko — jizni Némecko.
Tedy ve smérech, které muZe zachytit feSenad trat. Mezindrodni nakladni doprava je soustfedéna
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predevsim na intermodalni zasilky s vyssi pfidanou hodnotou a automotive, hlavnim zdrojem/cilem cest
je SRN.

5.1.2.1 Objem prepravni poptdvky a jeji moZny maximadlni potencidl

Dale je uveden rozbor mezindrodni dopravy z dostupnych statistik a je vycislen maximalni potencial,
ktery by mohl byt pfeveden na Zeleznici. Tedy je uréena teoretickd maximalni horni hranice moZnosti
zvydeni zatizeni trati napojujicich CR na zapadni Evropu. Nejedna se tedy o progndzu, ale o uréeni stropu
a horni hranice mozného vyvoje pfi naplnéni vSech politik EU. V soucasnosti je dle dat Eurostatu, MD a
RSD ve spojeni CR se zapadni Evropou nasledujici prepravni poptéavka.

Relace Objem, rok 2017
] ‘ mil. CIStYCh t/rok vlaky/den
Zeleznice silnice celkem
CR - Zapad 19,9 48,4 68,3 91
CR - SRN (86% z CR - Zapad) 17,2 39,8 57,0 79
CR - Zapad modal split 29% 71% 100%

Tabulka 5.1 — Objem mezindrodni dopravy, stav, CR — zdpadni Evropa

Pfi predpokladaném rlstu celkové nakladni dopravy v EU (tedy vSech mdédua) dle prognéz EC (EU
Reference Scenario 2016) do roku 2050 o 50%. Ddle pfi cili prevedeni 50% dalkovych cest silni¢ni

dopravy na jiné mddy vychazi maximalni potencial nasledujici.

Relace Maximalni teoreticky objem Zeleznice, rok 2050
] ' mil. CIStYCh t/rok vlaky/den
Zeleznice silnice celkem
CR - Zapad 66,2 36,3 102,5 279
CR - SRN (86% z CR - Zapad) 55,7 29,9 85,5 235
CR - Zapad modal split 65% 35% 100%

Tabulka 5.2 — Maximdlni teoreticky objem mezindrodni dopravy 2050, stav, CR — zdpadni
Evropa

K uvedenému je nutné doplnit, Ze politiku pfevodu 50% silni¢ni dalkové dopravy na vice udrzitelné
mady, bude velmi obtizné naplnit viz (Tavasszy - Modal Shift Target for Freight Transport Above 300km,

An Assessment).
5.1.2.2 Dosavadni vyvoj mezindrodni nakladni dopravy dle statistiky Eurostat a MD

Je uveden na nasledujicich grafech, data jsou v tis. ét/rok, zahrnuti jsou vSichni dopravci pochazejici ze
statd EU 28.
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Obrdzek 5.3 — Vyvoj objemu mezindrodni Zelezniéni prepravy, dopravci EU28
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Obrdzek 5.4 — Vyvoj objemu mezindrodni silni¢ni pfepravy, dopravci EU28

Jak je patrné, mezinarodni doprava nerostla nijak dynamicky. Dlvodem m{ze byt i hospodarska krize,
jejiz dopad je patrny zejména v roce 2009. Pfesto na nékterych Zelezni¢nich tratich napojujicich CR na
zapadni Evropu doslo v mezinarodni dopravé az ke 2,5 nasobnému narlstu objemu. Vysvétlenim mize

Vv

byt dynamicky rust intermodalnich preprav i stale vyssi orientace vyvozu na zapad, zejména na SRN.
Zatimco v roce 2007 bylo z celkového objemu mezinarodni dopravy vdzdno na Némecko pfiblizné 31%
preprav, v roce 2017 to bylo jiz 39% preprav. Zajimavy je také velmi dynamicky rdst pfeprav v Polsku,

v

ktery je vsoucasnosti vdzan zejména na silnicni prepravu, ale bude muset byt zfejmé v blizké

budoucnosti fesen kapacitnéjsSim dopravnim systémem. Pro definici vyhledovych scénari je vhodné z
tohoto pohledu uvazovat s:

J Trendem vyvoje celkové mezinarodni dopravy — mirny rist
. Trendem ristu intermodalnich preprav — vysoky — stfedni riist
. Trendem dalsiho zvySovani obchodni vymény ze SRN — mirny — stfedni rlst

A.2.4 navrhova ¢ast, analyza trhu a progndza prepravni poptavky (08/2019) 65



ASP Modernizace trati Plzer — Domatlice — st. hranice SRN ‘“glﬁlgﬂ:

5.1.2.3 Dosavadni vyvoj komoditni skladby v mezindrodni dopravé

Dale je uveden vyvoj mezinarodni dopravy dle komoditnich skupin (slou¢enych ze statistik v ¢lenéni NST
20) za vsechny moédy celkem. Z uvedeného je patrny pokles dopravy tézkych hromadnych substratl
(napt. ocel, uhli). Tento trend bude zfejmé pokracovat. Déle je patrny dynamicky rdst intermodalnich
preprav, ktery ziejmé bude pokracovat i ve vyhledu. Automotive vykazoval také rostouci trend i kdyz
podil na celkovych zatézich je spiSe nizsi, ma vysoky potencidl pro prepravu na Zeleznici. Ostatni
komodity vykazuji spise stagnaci Ci pokles.
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Obrdzek 5.5 — Vyvoj zastoupeni komoditnich skupin 2008-2017

5.1.2.4 Klicové prepravni proudy pro reseny projekt v mezindrodni dopravé

Na zakladé databaze Eurostat, ETIS+, MD verifikované na zakladé scitani silniéni dopravy CSD 2016. Byly
zjistény klicové prepravni proudy v mezinarodni dopravé, na které by mohla mit realizace zaméru vliv.
Pfepravni proudy byly zjistovany celkem, bez rozliseni mdédu. Z porovnani generalizovanych naklada
Zelezni¢ni a silniéni dopravy vychazi, Ze Zelezni¢ni ma nizsi ndklady u preprav pfiblizné nad 600km.
Z dalsiho posuzovani byly vylouceny relace krat$i nez 500km a zéroven nizsi nez 1mil. ¢ét/rok.

Na zdkladé téchto dat byly uréeny relace, které byly zahrnuty do zjistovani pfinost projektu z pfevedené
dopravy. Jsou uvedeny na nasledujicim obrazku. Pfinosy z pfevedené dopravy jsou generovany
z mezinarodnich relaci. Dlivodem je vyssi efektivita Zeleznice pro trasy nad pfiblizné 600km (vzdalenost
AS — Jablunkov po silnici je 600km), dale Uzké navdzani komodit s vyssSi pridanou hodnotou na
mezindrodni obchod.
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Obrdzek 5.6 — Vyvozni a dovozni mezikrajské proudy (tis.t); Zelezni¢ni mod
. Mésto Oblast
“ do z do
1 Minchen Katowice Oberbayern Opolskie, Slaskie
2 Miinchen Praha Oberbayern CZ-VYS-JHM-ZLK
3 Nirnberg Katowice Oberfranken, Mittelfranken Opolskie, Slaskie
4 Nirnberg Praha Oberfranken, Mittelfranken CZ-VYS-JHM-ZLK
5 Wroclaw Stuttgart Dolnoslaskie Baden-
Wiirttemberg
6 Stuttgart Katowice Baden-Wiirttemberg Opolskie, Slaskie
7 Stuttgart Praha Baden-Wirttemberg CZ-VYS-JHM-ZLK
8 Disseldorf Praha Nordrhein-Westfalen CZ-VYS-JHM-ZLK
9 Wiesbaden Praha Hessen CZ-VYS-JHM-ZLK
10 Rotterdam Praha West Niederland CZ-VYS-JHM-ZLK
11 Mainz Praha Rheinland-Pfalz CZ-VYS-JHM-ZLK

Tabulka 5.3 — Pfehled hodnocenych mezindrodnich relaci
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5.1.3 Vnitrostatni nakladni Zelezniéni doprava

Mezikrajské prepravni vztahy realizované po Zeleznici jsou v pfilozené tabulce uvedeny jako rocéni

hodnoty (2017) relagnich proudd Plzefiského kraje s ostatnimi kraji Ceské republiky.

kraj vyklddky = "
X~ —_ =
— 5 © B
c ' % = = T % N
= I T = = I ] i~ o = = b} S
el 2| 2| |z || 2|l8|z|5|2|z|=%|:3 B
© ] = > [ 2 = £ ] ] © S £ 2
£ 8 = < © > S © = ] S 3 = ) =
: 3 , 5 S o 3 =] S £ =z K o
£ k] 8 S ° o g S = = 5 3 z g =
- e N ~ _ =
kraj naklddky = 3 = z g 3 35 5 & & = [ S s S
Hl.m. Praha - 48 0 155 22 13 1 4 349 4 8 43 25 55 727
Stredocesky kraj 67 - 17 57 139 1674 54 28 100 20 60 83 27 237 2 565
JihoCesky kraj 1 9 - 46 34 39 1 3 4 8 21 4 1 9 178
Plzerisky kraj 227 55 5 = 52 242 0 0 0 24 1 1 0 3 612
Karlovarsky kraj 41 23 184 499 - 1419 0 2 0 39 4 23 8 8 2251
Ustecky kraj 59 4209 421 336 71 = 72 633 3547 103 80 316 409 341 10597
Liberecky kraj 0 8 0 12 7 37 - 6 2 29 34 1 0 4 141
Kralovéhradecky kraj 5 9 2 26 22 349 7 - 137 54 0 12 1 39 663
Pardubicky kraj 321 36 2 35 7 119 2 27 12 31 54 418 364 1429
Kraj Vysocina 2 18 4 23 14 167 4 5 3 5 0 0 123 369
Jihomoravsky kraj 5 269 19 17 15 62 4 2 14 41 - 47 9 110 614
Olomoucky kraj 84 129 8 19 38 91 4 11 31 107 172 > 21 603 1318
Zlinsky kraj 7 15 13 10 26 45 1 2 283 45 11 6 - 119 583
Moravskoslezsky kraj 118 653 10 90 71 211 11 77 350 159 155 289 223 - 2419
CELKEM dovoz 938 5481 685 1327 519 4469 161 801 4822 645 583 879 1142 | 2014
Tabulka 5.4 — Mezikrajské prepravni relace (tis. t), Zeleznicni mod; 2017

Grafické znazornéni mezikrajskych vyvozovych (modife) a dovozovych (zelené) proudd ve vztahu
Plzeriského kraje s ostatnimi kraji Ceské republiky uvadi dal$i prehled.
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Obrdzek 5.7 — Vlyvozni a dovozni mezikrajské proudy (tis.t); Zeleznicni mod
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Dominuji zde dovozni proudy z Karlovarského a Usteckého kraje v podobé preprav hnédého uhli do

mistnich teplaren. Tuto skutecnost také doklada tabulkovy prehled komodit (jejich mnoiZstvi a

procentudlni podil), které se do Plzeriského kraje po Zeleznici dovazeji nebo z néj naopak vyvazeji.

NST 2007 [KOMODITA DOVOZ (tis.t) % z DOVOZU VYVOZ (tis.t) % z VYVOZU
NST 01 |Produkty zemédélské vyroby, myslivosti, lesnictvi, ryby a ostatni 178 1,1% 68 4,7%
NST 02 |Uhli a lignit; surova ropa a zemni plyn 472 69,6% 0 1,6%
NST 03 |Kovové rudy a ostatni nerostné suroviny; raselina, uranové a tho 9 2,6% 54 _ 35,5%
NST 04 |Potravinaiské vyrobky, ndpoje a tabdk 0 0,2% 0 0,0%
NST 05 |Textil a textilni vyrobky; kGiZze a koZené vyrobky 0 0,0% 0 0,0%
NST 06 |Drevo a dfevéné a korkové vyrobky (kromé nabytku); prouténé a 32 0,1% 0 0,0%
NST 07 |Koks a rafinérské ropné produkty 72 3,7% 0 22,0%
NST 08 |Chemikalie, chemické vyrobky a uméla vldkna; pryZové a plastové 35 3,4% 0 I 10,8%
NST 09 |Ostatni nekovové nerostné vyrobky 20 4,8% 21 | 5,1%
NST 10 |Surové kovy; zpracované kovoveé vyrobky, kromé stroju a zafizeni 49 9,3% 18 2,3%
NST 11 |Stroje a zafizeni j. n.; kancelarské stroje a pocitace; elektrické stro 0 0,0% 0 0,1%
NST 12 |Dopravni prostiedky 40 0,4% 11 0,9%
NST 13 |Nabytek; ostatni vyrobky zpracovatelského primyslu 0 0,0% 0 0,0%
NST 14  |Druhotné suroviny; méstsky a ostatni odpad 13 0,2% 31 ’! 7,1%
NST 15 |Posta, baliky 0 0,0% 0 0,0%
NST 16 |Zafizeni a materidl pouzité k pfepravé véci 2 0,1% 2 0,3%
NST 17 |Véci prepravované v ramci stéhovani domacnosti a kancelafi; zavg 0 0,0% 0 0,0%
NST 18 |Hromadné zasilky; smés rGznych druhd véci, které jsou piepravov 0 0,0% 0 0,0%
NST 19 |Neindetifikovatelné véci véci které v Zzadném pfipadé nemohou b 405 4,6% 406 F 9,4%
NST 20 |Ostatni véci jinde neuvedené 0 0,0% 0 0,2%

Tabulka 5.5 — Dovoz a vyvoz dle komodit (tis.t), Zeleznicni mod; 2017

Zpracovatel pro podrobnéj$i ucely analyzy nakladni Zelezni¢ni dopravy vyuZil data ziskand od SZDC.
Jednalo se o prepravni (hrtkm) a dopravni (vlkm) vykony v letech 2015-2018. Udaje za rok 2018 byly
vycislené do listopadu, pro potieby analyzy byly ale prepocteny na cely rok. V pfilozeném grafu jsou za

jednotlivé roky a useky uvedeny ro¢ni pocty nakladnich viakd, které po fesené trati 180 skutecné jely.
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Obradzek 5.8 — Rocni pocty ndkladnich viaki,; 2015-2018

A.2.4 navrhova ¢ast, analyza trhu a progndza prepravni poptavky (08/2019)

69



i
ASP Modernizace trati Plzer — Domatlice — st. hranice SRN %gggﬂﬁ

Nejvice vlakl bylo zaznamenano v Useku Plzeri — Nyrany, a to kolem 2000 za rok. V Nyfanech dochazi
k vyraznému zlomu, kdy cast vlakl zde zajizdi do kontejnerového terminalu spole¢nosti METRANS.
Kontejnerové vlaky zajistuji pfepravu mezi hlavni terminalem v Uhfinévsi a lokalnim v Nyranech. Mezi
Nyfany a Domailicemi bylo v minulych letech provezeno cca 1100-1500 nakladnich vlakl. Za
Domazlicemi dochdazi k dalSimu zlomu, kdy do Némecka pokracovalo meziroéné cca 500-1000 nakladnich
vlaka. V prepoctu na primérny den se dostaneme k hodnotam cca 6 vlakll v Useku Plzen — Nyrany, cca 3
vlak( v navazujicim Useku Nyrany — Domatzlice a 2 dennich vlakd, které prekracuji statni hranice.

V nasledujici tabulce je uveden seznam pravidelnych nakladnich vlakd, které jsou zakresleny do GVD
2017/2018. V seznamu je uvedeno oznaceni vlaku (¢islo vlaku a jeho kategorie), trasa, parametry
soupravy (normativ hmotnosti a délky), pfepravovana komodita a planovany tydenni pocet jizd.

¢islo |kategorie ‘relace t ‘ m komodita jizd v tydnu
48329 Pn Némecko - Plzeri - Dobra u Frydku-Mistku | U4 690 600 |automotive (prazdné) 5
48330 Nex \Ostrava—KunEice - Plzeri - Némecko $1100 600 |automotive 5
61200 Nex Praha-Uhfinéves - Nyrany 51200 660 kontejnery 5
61201 Nex ‘NVFany - Praha-Uhfinéves S 1600 660 |kontejnery 5
61202 Nex Praha-Uhfinéves - Nyfany S 1100 450 kontejnery 1
61203 Nex }NVFany - Praha-Uhfinéves | s1400 | 450 kontejnery 1
87700 Mn Plzer - Ceska Kubice S 1000 500 |smiSena zatéz 6
87701 Mn Jlfeské Kubice - Plzeri | S1000 | 500 |smiSena zatéi 5
87703 Mn Stod - Plzen S 600 300 smisena zatéz 5
87705 Mn JDomai\ice - Plzef S 1000 500 |smitena zatéi 1

Tabulka 5.6 — Trasy ndkladnich vlaku dle GVD 2017/2018

Po hodnocené trati jsou pravidelné z noSovické automobilky do Némecka pfepravovany automobily.
Pravidelné jsou zde také prepravovany jiz zmifiované kontejnery, a to mezi hlavnim kontejnerovym
terminalem Praha-Uhtinéves a kontejnerovym termindlem v Nytfanech, které patfi spolecnosti
METRANS. Mistni obsluha je zajistovana prostfednictvim manipulacnich vlakd, které jsou mezi Plzni a
Ceskou Kubici pravidelné& vypravovany.

Dalsim ziskanym podkladem byl meziisekovy prepravni vykon (hrtkm/rok) za posledni Ctyti roky. Po
postupném prepoctu hrtkm -> ¢tkm -> ¢t jsou ro¢ni objemy prepraveného nakladu v letech 2015 - 2018

nasleduijici.
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Obrdzek 5.9 — Prepravni zatiZeni (¢t/rok); 2015-2018

MnoiZstvi pfepraveného nakladu viceméné koreluje s rozsahem dopravy. V nejvytizenéjSim Useku mezi
Plzni a Nyfany bylo ro¢né prepraveno az 1 mil. tun ndkladu, naopak nejnizsi objemy byly prepraveny
v pfihrani¢nim useku v priméru kolem 0,5 mil. tun.

Pramérné loZeni se v poslednim roce pohybovalo kolem 400 cistych tun nakladu na jeden nakladni vlak.

5.1.4 Vnitrostdtni nakladni silni¢ni doprava

V dalsi tabulce jsou uvedeny mezikrajské prepravni relace, které byly v mezikrajské drovni realizovany
v roce 2017 silni¢ni nakladni dopravou.

kraj vykladky = T
< = i
T T % = = T 5 N
= I ‘T < — I g -] o = = B g
2 < = = z o = ® = 5 2 = ‘T = 'z
c 4 = > 4] = = £ 35 o o S £ 2
& ] 5 = S z ] ‘g 8 £ o ) = £ &
: RS e 3 o Q 3 > > £ = © ]
£ 2 s g | 2| 2| g8 | 2| | F | 8 g E & =
kraj naklddky I 3 = = S S = & & & = S S S 5}
HIl.m. Praha 6979 397 1146 278 624 440 311 276 233 439 366 111 188 11790
StredocCesky kraj 6283 - 2007 | 1591 371 2307 [1345 | 2299 955 1405 692 739 205 392 20590
JihoCesky kraj 456 1488 - 597 92 162 55 115 120 969 342 181 50 169 4796
Plzerisky kraj 418 1549 615 - 406 346 32 107 57 92 124 93 86 14 3937
Karlovarsky kraj 181 380 91 620 - 166 1 15 39 37 57 61 0 10 1658
Usteck{/ kraj 444 1925 336 403 859 - 628 228 286 126 214 184 71 172 5874
Liberecky kraj 367 1003 37 17 16 716 = 607 131 170 89 90 6 117 3 366
Krélovéhradecky kraj 442 1980 73 185 25 281 765 o 1554 354 146 266 89 240 6 402
Pardubicky kraj 664 851 204 79 79 411 174 1664 - 959 632 305 94 203 6 320
Kraj Vysocina 138 797 557 156 14 163 77 220 276 - 918 269 136 109 3829
Jihomoravsky kraj 469 720 421 141 32 146 104 283 752 1044 = 984 852 672 6621
Olomoucky kraj 364 667 159 129 41 95 88 171 651 383 1526 - 1414 | 2097 7 785
Zlinsky kraj 100 288 29 96 0 35 12 101 85 134 1037 821 - 784 3522
Moravskoslezsky kraj 119 395 106 127 35 218 60 321 280 118 859 |[1133 |1017 - 4788
CELKEM dovoz 10446 (19023 | 5032 | 5286 | 2249 | 5671 | 3782 | 6442 | 5461 | 6025 (7074 (5493 | 4130 | 5166

Tabulka 5.7 — Mezikrajské prepravni relace (tis. t), silnicni mod; 2017
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Grafické znazornéni mezikrajskych vyvozovych (modre) a dovozovych (zelené) proudl je uvedeno pro
Plzerisky kraj v dalsSim obrdazku.
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Obrdzek 5.10 — Viyvozni a dovozni mezikrajské proudy (tis.t); silnicni mod

Prehled komodit (jejich mnoZstvi a procentudlni podil), které se do Plzeriského kraje po silnici dovazeji
nebo z néj vyvazeji, je uveden v nasledujici tabulce.

NST 2007 (KOMODITA DOVOZ (tis.t) % z DOVOZU VYVOZ (tis.t) % z VYVOZU
NST 01 |Produkty zemédélské vyroby, myslivosti, lesnictvi, ryby a ostatni 756 7,4% 338 8,6%
NST 02 |Uhli a lignit; surova ropa a zemni plyn 71 1,8% 29 0,7%
NST 03 |Kovové rudy a ostatni nerostné suroviny; raselina, uranové a tho 715 20,9% 812 - 20,6%
NST 04 |Potravinarské vyrobky, napoje a tabdk 868 15,4% 381 9,7%
NST 05 |Textil a textilni vyrobky; kGiZe a koZené vyrobky 44 0,3% 14 0,4%
NST 06 |Drevo a dfevéné a korkové vyrobky (kromé nabytku); prouténé a 266 2,7% 178 4,5%
NST 07 |Koks a rafinérské ropné produkty 59 1,2% 0 0,0%
NST 08 |Chemikalie, chemické vyrobky a uméla vldkna; pryZové a plastové 188 2,3% 105 2,7%
NST 09 |Ostatni nekovové nerostné vyrobky 748 12,2% 822 20,9%
NST 10 |Surové kovy; zpracované kovové vyrobky, kromé stroju a zafizeni 675 6,7% 249 6,3%
NST 11 |Stroje a zafizeni j. n.; kancelarské stroje a pocitace; elektrické stro 106 2,1% 148 3,8%
NST 12 |Dopravni prostiedky 159 8,6% 126 3,2%
NST 13 |Nabytek; ostatni vyrobky zpracovatelského pramyslu 38 0,4% 15 0,4%
NST 14 |Druhotné suroviny; méstsky a ostatni odpad 155 6,1% 200 5,1%
NST 15 |Posta, baliky 174 1,3% 175 4,4%
NST 16 |Zatizeni a materidl pouZité k prepravé véci 59 4,7% 172 4,4%
NST 17 |Véci prepravované v rdmci stéhovani domdcnosti a kancelari; zavg 0 0,0% 0 0,0%
NST 18 |Hromadné zasilky; smés rGznych druhi véci, které jsou prepravov 153 3,8% 173 4,4%
NST 19 |Neindetifikovatelné véci véci které v zadném pripadé nemohou bl 55 2,1% 0 0,0%
NST 20 |Ostatni véci jinde neuvedené 0 0,0% 0 0,0%

Tabulka 5.8 — Dovoz a vyvoz dle komodit (tis. t), silnicni méd; 2017
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5.1.5 ZatiZeni v ndakladni silni¢ni dopravé

Tak jako v osobni silni¢ni dopravé je i v nasledujicim kartogramu uvedeno zatiZeni nakladni dopravou
z celostatniho séitani RSD z roku 2016. Denni pocty nakladnich vozidel jsou rozdéleny do t¥i zakladnich
kategorii dle uzitecné hmotnosti:

o |lehka nakladni vozidla do 3,5 t (LND, svétle hnéda)
e stfedni ndkladni vozidla 3,5-10 t (SND, stfedné hnéda)
e té7ka nakladni vozidla nad 10t (TND, tmavé hnéda)
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Obrdzek 5.11 — Pocet ndkladnich vozidel za den; 2016

V soubéhu s Zelezni¢ni trati je po komunikaci 1/26 denné provezeno kolem 1200 kamion(. Hrani¢nim
prechodem Folmava/Furth im Wald-Schafberg denné projede 1150 kamiont. Ve vztahu se zapadni
Evropou je vtomto prepravnim sméru hlavni spojnici ddlnice D5, kdy hrani¢énim prechodem
Rozvadov/Waidhauss denné dle s&itani RSD projede 5300 kamiondi.

Zeleznice v tomto pFrepravnim sméru neni v soucasnosti schopna nakladni silni¢ni dopravé konkurovat.
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5.2 Progndza ndkladni dopravy

5.2.1 Prepravni priizkum nakladni dopravy

Zpracovatel se snaZil ziskat informace o zplsobu prepravy zboZi ve vybranych firmach s mozZnosti
prevodu jejich dopravy pravé na Zeleznici diky realizaci projektu. Celkem bylo dotaznikovym Setfenim
osloveno 239 firem. Z celkového poctu se vratilo jen 5 vyplnénych dotaznikd (cca 2%), coz je pfFilis malo
na to, aby bylo moiné pouZit dotaznikovy prizkum jako relevantni zdroj informaci pro prognézu
poptavky. Pro identifikaci stavajicich prepravnich proudd a moZnych hybatell vyhledové poptavky bylo
tedy nutné vyuZzit jiné zdroje. Jako zdroj dat o mezinarodnich prepravnich proudech a vyuZivanych
maodech byla vyuzita databaze ETIS+ a data Eurostatu, oba dva zdroje obsahuji informace o mezinarodni
dopravé jejich zdrojich a cilech. Pro identifikaci vnitrostatnich prepravnich proud byla vyuZita data MD.
Déle byla data verifikovdna za pomoci stdvajicim GVD 2017/2018, pfisluiného SIR a daldich podkladd
(napf. planu vlakotvorby CD Cargo). Ve je uvedeno v pfedchozi kapitole

V pribéhu zpracovani studie také zpracovatel oslovil sdruzeni Zelezni¢nich néakladnich dopravcl
ZESNAD.CZ, které podporuje rozvoj a prosperitu nakladni Zelezniéni dopravy v Ceské republice a svou
aktivitou zastfesuje pozadavky dopravc( i potencidlnich zakaznik( Zelezniéni nakladni dopravy. Celé
znéni odpovédi ZESNADu je vdokladové &asti studie. Ve stanovisku sdruzeni poukazuje na silné
obchodni vazby, které ma CR s Bavorskem a jihozapadem Némecka, a kde neni vsoucasné dobé
Zelezni¢ni doprava konkurenceschopna. Velka vétSina prepravnich vztahl na téchto relacich se tak
odehrava v silni¢ni dopravé vedené po délnici D5. Hlavnimi dlvody nekonkurenceschopnosti Zelezni¢ni
dopravy vtomto sméru je nizkd propustnost Zeleznice (jednokolejné traté) a chybéjici elektrizace.
Zatimco prvni dlvod neumoziuje zavedeni konkurenceschopnych prepravnich ¢asl, druhy dlvod
vyznamné zvysSuje naklady dopravcl zejména na trakéni energii (ale také nutnost tvorby kratSich viaka).
Vysledkem je pak nabidka Zeleznice, ktera je oproti silnicni dopravé vtomto sméru
nekonkurenceschopna jak cenou, tak dobou pfepravy. Alternativou by pro Zeleznici mohlo byt vedeni
pfeprav pres PPS Décin, coZz vSak vtomto sméru znamena zajizdku cca 240 km a opét vede
k nekonkurenceschopnosti vici silni¢ni dopravé.

ZESNAD opird svou prognézu o predpoklad, 7e do roku 2030 probéhne elektrizace spojeni Plzefi —
Schwandorf — Regensburg, kterd by odstranila stavajici kapacitni hrdlo na cesko-némecké hranici
v podobé neelektrizované jednokolejné traté. Déle pocita do roku 2035 s vystavbou nové trati Praha —
Beroun, ktera by byla vyuzitelnd i pro nakladni dopravu. Tato novostavba by nakladni dopravé pomohla
na osobni dopravou intenzivné vyuzivaném Useku mezi Prahou a Berounem v¢. nejvice zatizeného Useku
Praha — Dobfichovice. Po odstranéni kapacitnich hrdel ZESNAD predpoklada velmi vyrazny nardst
preprav. Naprosta vétsina téchto novych preprav by pochazela ze silni¢ni dopravy jako prevedena.

Pfedpoklady obecného ristu dopravy a mozZnosti prevedeni dopravy ze silnice na Zeleznici byly
provéreny v dalSim textu za pomoci nastroju dopravniho modelovani.
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5.2.2 Metodika prognozy

Vramci praci na prepravni progndze bylo nejdfive uréeno ovlivnéné Uzemi projektu, ndsledné byl
v tomto Uzemi odhadnut celkovy vyvoj prepravy bez rozliseni moédu. V dalsim kroku byla vypoctena
délba prepravni prace véetné prevedené prepravy a v poslednim kroku pak dopravni zatizeni reSené
traté pro stav bez projektu a projektové varianty. Ndsledné byly vygenerovany hodnoty prepravnich a
dopravnich vykonovych ukazatell po dobu hodnoceni, které vstupuji do CBA.

Pro posouzeni vyvoje nakladni Zelezni¢ni dopravy byly pfijaty principy regresni analyzy. Na zakladé
historického trendu vyvoje dopravy a vyhledovych trendd vysvétlujicich proménnych urcit vyhledovy
trend nakladni dopravy. Rzné komoditni skupiny nakladni dopravy mohou mit jiné vysvétlujici
proménné, pfipadné jinou citlivost na jejich vyvoj.

Pro urceni délby prepravni prace byl pouzit logitovy model. Pro vyhledovy objem vyse identifikovanych
mezinarodnich pfepravnich relaci byly stanoveny generalizované naklady predpokladanych Zeleznicnich
tras a tras silni¢ni dopravy. Na zakladé zmény generalizovanych nakladll mezi stavem s projektem a bez
projektu v porovndni s alternativnimi trasami ¢i mody byla vypoctena pro urcené relace délba prepravni
prace.

Souctem predpokladaného vyvoje mezinarodni a vnitrostatni dopravy na Zeleznici bylo ur¢eno dopravni
zatizeni ve varianté bez projektu. Pro urceni zatiZzeni projektovych variant byla k tomuto zatizeni ptictena
doprava prevedena z jinych médu a tras.

Pfepravni a dopravni vykon a jeho vyvoj byl stanoven na zdkladé vysledku logitového modelu pro
hodnocenou oblast. Jednad se vtomto p¥ipadé o prepravni proudy na Gzemi &asti CR, SRN, Polska a
Nizozemi.

5.2.3 Celkovy vyvoj prepravy — vSechny médy

Pro posouzeni vyvoje nakladni Zelezni¢ni dopravy byly pfijaty principy regresni analyzy. Na zakladé
historického trendu vyvoje dopravy a vyhledovych trend( vysvétlujicich proménnych urcit vyhledovy
trend nakladni dopravy. Rlzné komoditni skupiny nakladni dopravy mohou mit jiné vysvétlujici
proménné, pripadné jinou citlivost na jejich vyvoj. Proto bylo uréeno 5 zakladnich komoditnich skupin,
pro které byl dale odhadovan jejich mozny vyvoj na zakladé trendd hybatell, které jej mohou ovlivnit.
Tyto skupiny a jejich zastoupeni byly vytvofeny slou¢enim struktury 20ti komoditnich skupin NST
s ohledem na druhy prepravy, citlivost na hybatele i klicové sektory tézby, vyroby i obchodu
vyskytujiciho se v CR. Déle jsou uvedené sledované komoditni skupiny a hybatelé, které vstupovaly do
uvah o vyhledovém vyvoji.

o tézké hromadné — vyvoj 2008-2017, EC Energy modelling, SEK, aktualni trendy v energetice,
plany elektraren i téZzebnich spolecnosti

e ostatni hromadné - vyvoj 2008-2017, HDP

e intermodalni - vyvoj 2008-2017, HDP

e automotive - vyvoj 2008-2017, pfedpokladany vyvoj poctu vozidel ve stf. Evropé, strategicky
vyznam automobilového priimyslu v CR, demografie

e ostatni- vyvoj 2008-2017, HDP
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5.2.3.1 HDP

Zakladnim a klicovym hybatelem vyvoje prepravni poptdvky po nakladni dopravé je HDP a jeho
predpoklddany vyvoj. Pro progndzu uvaZzujeme s trendem uvedenym v nastroji publikovaném instituci
Center for International Futures, Frederick S. Pardee a dale s daty uvedenymi v materialu EC (EU
Reference Scenario 2016).

Index year: | 2015 |+

GDP =

150

=100

2015
(=]

50

25
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Year

-+ GDP AT GDPCZ -= GDPDE GDPPL -+ GDPSK

Obrdzek 5.12 — Predpoklddany vyvoj HDP dle EU Reference Scenario 2016

Rlst HDP mezi lety 2015 a 2050 Ize odhadovat v feSeném prostoru na 165%. Tato hodnota je v souladu
s predpoklady vyvoje pouZitymi v Dopravnich sektorovych strategiich a Rezortni metodice. Mozna
odchylka ve vyvoji HDP bude uvaZovdna v rozmezi +- 20% v roce 2050 a byla zohlednéna pfi stanovovani
nizkého a vysokého scénare vyvoje poptavky uvedeného v zavéru.

5.2.3.2 VyuZiti pevnych paliv

Na dotéené trati se témér nepfepravuji pevna paliva ani se ve vyhledu s jejich prepravou pfilis
neuvazuje. Pokud bude ve vyhledu dochazet k prepravé pevnych paliv, bude se jednat spiSe o nizsi
objemy a ve shodé s trendem vyufziti pevnych paliv v EU je predpokladan klesajici trend pfepravovanych

objem.
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5.2.3.3 Vyvoj poétu automobilii

Strategickym odvétvim priimyslu v CR je automobilovy priimysl. Prognézy uvedené instituci Center for
International Futures predpokladaji ve stfedni Evropé s poklesem poctu obyvatel a se stagnaci ¢i mirnym
poklesem poctu automobild (zejména v SRN, co? je kli€ovy obchodni partner CR). | pfi zohlednéni téchto
faktorll Ize predpokladat, Ze vyroba automobill bude zfejmé pokracovat stale pomérné dynamickym
zpUsobilost k provozu véetné plnéni novych prisnéjsich ekologickych limitd. Urcitym vykyvem v
rastu mlze byt pomérné brzky pfechod na elektromobily a pfedpokladané zvyseni ceny automobill a
s nim spojené snizeni poptavky. Jen mezi lety 2010 — 2017 se zvysila vyroba automobild v CR o 32%.

Vehicle fleet size, all car and truck types (Units) - Base Case oL@ bk o -

Rustria

Obrdzek 5.13 — Vyvoj poctu automobild, zdroj Center for International Futures

5.2.3.4 Vystupy prepravni prognozy EC

Pro srovnani je dale uveden vystup z pfepravni prognézy EC, EU Reference Scenario 2016, kde je v CR
sledovan ndrilst nakladni dopravy (bez rozliseni médu) mezi lety 2015 a 2050 o 65%.
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Obrdzek 5.14 — Predpokladany vyvoj ndkladni dopravy, dle EU Reference Scenario 2016

Pokud se zaméfime pouze na Zeleznici, je sledovan obdobny narust jako v pripadé celkovych hodnot.
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Obrdzek 5.15 — Predpokladany vyvoj ndkladni Zeleznicni dopravy, dle EU Reference Scenario 2016
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5.2.3.5 Scéndre vyvoje poptdvky

Dale jsou uvedeny scéndare vyvoje mezinarodni dopravy bez rozliSeni mddu, které vychazi z vyse
uvedenych hybatell a historického pribéhu vyvoje jednotlivych komoditnich skupin i celkového objemu
dopravy. Jedna se o pfedpoklddany vyvoj mezinarodni dopravy mezi CR a okolnimi stfedoevropskymi a
zapadoevropskymi staty. Hodnoty vyvoje mezi lety 2010-2015 pochazi ze statistik MD a Eurostatu a jsou
jednim z dat urcujicich vyhledovy vyvoj dopravy. Vyhledova data jsou uvedena ve tfech scénafich, které
zohlednuji mozné vyse uvedené nejistoty zahrnuté ve vysvétlujicich proménnych (napf. v nizkém scénafi
jde o dlsledné sledovani Evropské energetické koncepce, vyrazny pokles poctu obyvatel, snizeni
ekonomické vykonnosti apod., ve vysokém scénafi plati predpoklady opacné. Za predpokladu, Ze naddle
poroste ekonomicka provazanost se SRN, a tedy i dalsi zintenzivihovani obchodni vymény, lze o¢ekavat,
Ze hodnoty rlstu prepravni poptavky pro feSenou trat se budou nachazet nékde mezi stfednim a
vysokym scénafem celkového rlstu mezinarodni dopravy.

2010 2015 2020 2030 2040 2050 2060
tézké hromadné 1,07 1,00 0,90 0,80 0,77 0,70 0,65
ostatni hromadné 0,90 1,00 1,07 1,27 1,43 1,51 1,55
intermodalni 0,42 1,00 1,70 2,35 2,50 2,60 2,65
automotive 0,43 1,00 1,40 1,70 1,80 1,80 1,70
ostatni 0,92 1,00 1,06 1,24 1,38 1,45 1,49
celkem 0,88 1,00 1,18 1,38 1,46 1,48 1,48

Tabulka 5.9 — Vyvoj mezindrodni dopravy celkem, scéndr trend

2010 2015 2020 2030 2040 2050 2060
tézké hromadné 1,07 1,00 0,80 0,50 0,35 0,25 0,20
ostatni hromadné 0,90 1,00 1,05 1,25 1,40 1,40 1,35
intermodalni 0,42 1,00 1,50 2,00 2,10 2,15 2,17
automotive 0,43 1,00 1,35 1,45 1,45 1,40 1,35
ostatni 0,92 1,00 1,04 1,23 1,32 1,32 1,25
celkem 0,88 1,00 1,08 1,16 1,17 1,15 1,11

Tabulka 5.10 — Vyvoj mezinarodni dopravy celkem, scénar nizky
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2010 2015 2020 2030 2040 2050 2060
tézké hromadné 1,07 1,00 0,90 0,90 0,85 0,80 0,80
ostatni hromadné 0,90 1,00 1,10 1,30 1,50 1,55 1,60
intermodalni 0,42 1,00 1,75 2,60 3,00 3,30 3,50
automotive 0,43 1,00 1,60 2,20 2,60 2,80 2,90
ostatni 0,92 1,00 1,05 1,20 1,32 1,43 1,45
celkem 0,88 1,00 1,20 1,50 1,66 1,75 1,81

Tabulka 5.11 — Vyvoj mezindrodni dopravy celkem, scéndr vysoky

5.2.3.6 Klicové prepravni proudy pro reseny projekt v mezindrodni dopravé — vyhled 2050

Na ndsledujicim obrazku je uveden predpokladany objem dopravy na 11 hodnocenych mezinarodnich
relacich zdroj — cil k roku 2050, se kterym je naddle v progndze uvazovano. Podil komoditnich skupin pro
pfepravni relace ve vychozim stavu je prevzat z databaze ETIS+. Nejednd se o vztahy pouze mezi
uvedenymi mésty ale mezi celymi regiony. O jaké se jedna, je uvedeno v Uvodu kapitoly k analyze
nakladni dopravy.

20,00
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12,00

m ostatni
10,00 W automotive
W intermodal
8,00 M ost. hromad.
m té7ké hromad.
6,00
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000 | B = ‘ . ‘ . ‘ ‘ ‘ ‘

Miinchen - Minchen- Nilrnberg- Nirnberg- Wroclaw - Stuttgart- Stuttgart- Disseldorf - Wiesbaden Rotterdam- Mainz-
Praha Katowice  Katowice Praha Stuttgart  Katowice Praha Praha - Praha Praha Praha

Obrdzek 5.16 — Prepravni objem na hodnocenych relacich dle komoditnich skupin k roku 2050, mil. ¢t/rok
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5.2.3.7 Rozvoj okolni dopravni infrastruktury

V ramci hodnoceni projektu byl uvazovan rozvoj okolni infrastruktury vyznamny pro nakladni dopravu
dle ndsleduijici tabulky. Rozvoj je vidy shodny ve varianté s projektem i bez projektu.

casovy
UvaZovana okolni infrastruktura horizont
Ve vybranych variantach z podkladovych studii 2045 2060
Zeleznicni stavby
3.TZK ano  ano
4. TZK (véetnd Nemanice - Sevétin) ano  ano
Plzen — Domatlice - Regensburg ano  ano
Velky Osek - Choceni ano  ano
Usti - Chocent ano  ano
Kolin - Dé&¢in ano  ano
Nové trat Dresden - Usti n. L. ano  ano
silnicni stavby
D11 ano ano
D35 ano ano
D6 ano ano
D7 ano ano
D3 ano ano
SOKP ano ano

Tabulka 5.12 — Rozvoj okolni dopravni infrastruktury
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5.2.4 Délba prepravni prdace

Pro urceni délby pfepravni prace byl pouzit logitovy model. Pro vyhledovy objem vyse identifikovanych
mezinarodnich pfepravnich relaci byly stanoveny generalizované naklady predpokladanych Zelezni¢nich
tras a tras silni¢ni dopravy.

5.2.4.1 Stanoveni generalizovanych ndkladii

Generalizované naklady jsou vstupem pro model délby prepravni prace. Urcuji tak jak skutecné financni,
tak i dalsi slozky celkovych nakladd cesty (napf. cena cCasu zboZi). VétSina hodnot pfi stanovovani
generalizovanych naklad( je prevzata z publikace ,,JASPERS Appraisal Guidance (Transport), Guidance on
Appraising the Economic Impacts of Rail Freight Measures”, dale jako JFEG. Ddle je uveden strucny
komentar k jednotlivym slozkam generalizovanych nakladl jejich zdrojim a primérnym hodnotam.
Hodnoty jsou sledovany v EUR z dlvodu kompatibility s vychozim materidlem Jaspers. Déale uvedené
hodnoty jsou souhrnné, primérné za vsechny hodnocené relace.

Primérna cena €asu zbozi

Je prevzata z JFEG — lisi se dle komoditni skupiny a jejiho zastoupeni v pfepravnim proudu priimérna
hodnota je 0,11EUR/¢thod.

Nakladni vliak — naklady

e Prlmérné loZeni v mezindrodni dopravé 657 ¢t/vlak, primér dle komoditni struktury

e Cena trakéni energie — 3,12 EUR/vlkm, JFEG

e Poplatek za DC - 2,83 EUR/vlkm, JFEG

e Cena/vlkm - vypoctena

e Cena/vlhod — 366 EUR/vlhod, JFEG

e Cena/¢tkm — vypoctena, v priméru 0,009EUR/¢tkm

e Cena/¢thod — vypoctena, v priméru 0,58 EUR/¢thod

e Cas manipulace s ndkladem — vypocteno dle komoditni skladby a loZeni

e Cena manipulace s ndkladem — 2EUR/Ct, Intermodal Transport Cost Model

e Naklady na posledni mili - vypocteno dle komoditni skladby

e Délka cesty — dle trasy, urcuje celkové naklady
o Ztoho v motorové trakci — ovliviiuje cenu vlkm, vlhod, Rezortni metodika PN vlaka
o Ztoho uUsek s vysokymi sklony — ovliviiuje cenu vlkm, vihod, Rezortni metodika PN vlak(

e (as cesty bez nakladky — uvazovano s primérnou cestovni rychlosti zeleznice 40km/h

e Vliv nasyceni traté — dle statistik a dat dopravct 0,02-0,19EUR/¢t, vliv zpozdéni
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Nakladni automobil - naklady

e primérné lozeni— 17,2 ¢t/néakladni vozidlo v mezinarodni dopravé, Eurostat, vlastni vypocty
e Cena/vozkm —0,4 EUR/vozkm, JFEG

e Cena/vozhod — 38,85 EUR/vozkm, JFEG

e Cena/¢tkm — vypoctena, v priméru 0,02EUR/¢tkm

e Cena/¢thod — vypodtena, v priméru 2,39 EUR/¢thod

e Cas manipulace s ndkladem — vypocteno dle komoditni skladby a lozeni

e Cena manipulace s ndkladem — 1EUR/Ct, Intermodal Transport Cost Model

e Délka cesty - dle trasy, urcuje celkové naklady

o Cas cesty bez nakladky— vychozi priimérna rychlost 75km/h, pripocteny povinné prestavky Fidicd

5.2.4.2 Model délby prepravni prdace

Pro délbu prepravni prace byl zvolen logitovy model, ktery vypocitd délbu prepravni prace ve dvou
kolech. V prvnim kole délbu v ramci alternativnich tras Zelezni¢ni dopravy pro hodnocené relace.
Alternativni trasy byly stanoveny nasledovné:

Zeleznice 1 Zeleznice 2

Minchen - Praha Domatzlice C. Budéjovice
Minchen - Katowice DomatZlice Breclav
Nirnberg - Katowice Domatzlice Breclav
Nirnberg - Praha Domailice Cheb
Wroclaw - Stuttgart Domatzlice Leipzig
Stuttgart - Katowice DomatZlice Breclav
Stuttgart - Praha Domatzlice C. Budéjovice
Disseldorf - Praha DomatZlice Décin
Wiesbaden - Praha Domatzlice Décin
Rotterdam - Praha DomatZlice Décin

Mainz - Praha Domatzlice Décin

Tabulka 5.13 — Hodnocené trasy mezindrodni Zeleznicni dopravy

Citlivost modelu pro vybér mezi Zelezni¢nimi trasami byla stanovena na -0,3, konstanta na -5. Hodnoty
byly kalibrovany na skuteény pribéh preshrani¢niho zatizeni v soucasnosti. V druhém kole byly
generalizované naklady Zeleznice, které byly stanoveny jako priimér vazeny prepravnim objemem za obé
Zeleznicni trasy, porovnany s generalizovanymi naklady silni¢ni dopravy. Citlivost modelu pro vybér mezi
silni¢ni a Zelezni¢nimi trasami byla stanovena na -0,17, konstanta na -14. Hodnoty byly kalibrovany na
soucasna data o délbé prepravni prace mezi silniéni a Zelezni¢ni dopravou z matic dostupnych na
Eurostatu, R2=0,97. Jednalo se o vztahy mezi staty EU28 na vzdalenost mezi 300-1100km coz odpovida

vzdalenostem hodnocenym v rdmci modelu.
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Konstanta je v obou pfipadech soucasti generalizovanych naklad{i moédu. V prvnim kole délby Zeleznice-
Zeleznice je po prendsobeni hodnotou citlivosti k=-1,5 a v druhém kole délby silnice-Zeleznice pak k=-
2,38.

5.2.4.3 Rozdily mezi variantami

Pro hodnoceni ptinosl projektu ve formé c¢asovych Uspor ¢i prevedené prepravy je nutné identifikovat
rozdily v kvalité dopravni nabidky mezi variantami z pohledu nakladni dopravy. Jak je zfejmé z rozboru
pfepravnich proudd a jejich smérovani existuje vyznamny potencidl ve vztahu CR — stfed-jih SRN, ale i
mozny tranzit ve sméru Slezsko - stfed-jih SRN.

Ve vyhledovém stavu predpokladdme kapacitni napojeni CR pro Zelezniéni nakladni dopravu na zpadni
Evropu smérem severozdpadnim (nova trat Dresden — Usti n. L., zkapacitnéni traté Kolin — D&¢in).
V jihozdpadnim sméru je pak uvaZovdna realizace hodnoceného projektu zkapacitnéni a elektrizace
Plzen — DomatZlice, kde je predpokladano, ze némecka strana ucini kvalitativné obdobnd opatieni
v Useku Furth im Wald — Regensburg. Toto opatfeni je uvaZzovano i ve stavu bez projektu.

Jedinym Uzkym mistem v jihozapadnim sméru z pohledu nakladni Zelezni¢ni dopravy tak zlstava usek
Praha — Beroun, kde vznikaji kapacitni problémy z divodu intenzivni dalkové i priméstské osobni
dopravy. Pfipadna nerealizace zkapacitnéni useku Praha — Beroun, vyznamnym zpUsobem podvazuje
pfinosy ze zkapacitnéni celého jihozapadniho ramene. JelikoZz vSak jeho realizace bude zfejmé ve
vzdalenéjSim casovém horizontu, nez feseny projekt mél by byt tento projekt ekonomicky Zivotaschopny
i v pfipadé vyrazného ¢asového posunu realizace kapacitniho spojeni Praha — Beroun. Z tohoto divodu
neni tato stavba v hodnoticim obdobi uvazovana.

Na zakladé podkladl od dopravnich technologli vzniklo vycisleni moZzné Casové ztraty ve variantach
vzniklé pobyty viakli ND ve stanicich z divodU predjizdéni a kfizovani. Jedna se o primérnou celodenni
hodnotu se zapocitdnim hodnot ve $picka/sedlo.

e Bezprojektu 32 min

e 3b 6 min
e 3c=5b 15 min
e e 27 min
e 5 1 min

Je vhodné zminit, Ze uvedené hodnoty plati za pfedpokladu bezproblémového a plynulého fizeni
provozu. V redlném provozu mohou byt tyto hodnoty vyrazné delsi. | tak vSak poddvaji urcitou informaci
o kvalité jednotlivych variant.

Jizdni doby jednotlivych variant také vstupovaly do posouzeni logitovym modelem a jsou uvedeny
v kapitole dopravni technologie. Z pohledu Cistych jizdnich dob jsou si feSené varianty velmi podobné, i
kdyZ vykazuji ¢asovou Usporu priblizné 18minut oproti varianté bez projektu.

Dal$im mozZnym generatorem ptinost v nakladni dopravé je zvyseni loZeni souprav z divodu mozZnosti
jejich prodlouzeni. Této prinos vsak nebyl uvaZovan z divodu predpokladané nerealizace zkapacitnéni
Useku Praha — Beroun, a dale z dGvodu nerealizace zasadnich opatfeni na prodlouZeni odstavnych koleji
v hodnoceném projektu.
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Hlavnim a zdsadnim pfinosem vsech projektovych variant je elektrizace trati Plzert — Domazlice — st. hr..
V projektovém i bezprojektovém stavu je uvazovdna dale elektrizace na némeckém Uzemi v Useku st. hr.
— Regensburg. Vyrazné redukuje cenu i ¢as dopravy (neni nutny preprah 2x30min).

V neposledni fadé je kladnym efektem i vlastni zkraceni vzdalenosti vlivem nové trati, které ma primy
vliv na pokles nakladi na dopravu.

Zvysenim kapacity dojde i ke sniZzeni vyskytu zpoZdéni vlakd. Tyto hodnoty nemaji sice tak vysoky vliv na
vlastni redukci naklad( na dopravu, jelikoz dopravci jiZz uvazuji s dostate¢nou rezervou pfi planovani
trasy pro minimalizaci pfipadnych zpoZdéni. Dale je pfedpoklad existence Uzkého hrdla v relaci Praha —
Beroun, hodnota byla tedy nastavena shodné v hodnocenych variantach.

Uréitou nevyhodou jsou vyssSi sklony vramci tohoto preshraniéniho spojeni, oproti tradiénimu
severozapadnimu napojeni CR na SRN, které nasledné navysuji provozni naklady vlakg.

Vsechny hodnoty jsou pro sledované stavy a varianty uvedeny v prehledu v nasledujici tabulce.

BP 3b 3c=5b 4e 5
primeérné zvyseni loZeni vlivem dostatecné 0 0 0 0 0
kapacity a délky stanicnich koleji (Ct)
zkraceni cestovnich dob dle GVD vcetné 0 79 77 76 80
preprahu ve varianté bez projektu 2x30 minut z
divodu nezavislé trakce (min)
zkraceni cestovnich dob vlivem vyssi kapacity 0 26 17 5 31
traté a stability provozu (min)
zkraceni vzdalenosti (km) 0,0 5,4 4,6 3,6 5,9
snizeni nakladl na pripadna zpoZdéni (EUR/¢t) 0 0,11 0,11 0,11 0,11
Délka useku s neptiznivymi sklony (km) 22 0 0 0 0
Délka useku v nezavislé trakci (km) 191 0 0 0 0

Tabulka 5.14 — Srovndni kvality dopravni nabidky v ND

Z uvedeného je patrny vyrazny kvalitativni posun u variant 3b a 5 oproti stavu bez projektu.

5.2.4.4 Prevedend preprava

Vsechny vyse uvedené hodnoty, které popisuji kvalitu dopravni nabidky jednotlivych variant, byly zadany
do modelu délby pfepravni prace a byla vypoctena prevedena pieprava jak ze silnice, tak z alternativnich
Zelezni¢nich tras. Dale je uveden piehled, ze kterého vyplyvaji mirné vyssi pfinosy varianty 5 oproti
ostatnim variantam.
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m pievedend ze silnice (mil. ¢t/rok) m pfevedend ze 7eleznice (mil. &t/rok)

0,00 - ‘ : l | I

Miinchen - Miinchen - Niirnberg - Niirnberg - Wroclaw - Stuttgart- Stuttgart- Disseldorf Wiesbaden Rotterdam Mainz -
Praha Katowice Katowice Praha  Stuttgart Katowice Praha - Praha - Praha - Praha Praha

Obrdzek 5.17 — Prevedend preprava na hodnocenych relacich varianta 3b k roku 2050, mil. ¢t/rok
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Obrdzek 5.18 — Prevedend preprava na hodnocenych relacich varianta 3c,5b k roku 2050, mil. ¢t/rok
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VY APRAHA
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Obrdzek 5.19 — Prevedend preprava na hodnocenych relacich varianta 4e k roku 2050, mil. ¢t/rok
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Obrdzek 5.20 — Prevedend preprava na hodnocenych relacich varianta 5 k roku 2050, mil. ¢t/rok

5.2.5 Dopravni zatiZeni

Dale je uveden prehled stavajiciho dopravniho zatizeni a jeho vyvoje ve vyhledu. V roce 2050 je patrny
pomérné vyrazny rlst zatizeni na feSené trati i ve stavu bez projektu pfiblizné na trojndsobek vychozich
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hodnot. Jedna se vSak o rlst ze soucasnych velmi nizkych hodnot, takZe absolutni vyse objemu je stale
velmi nizkd. V projektovych stavech pak vlivem realizace projektu a zvyseni kvality nabidky pro nakladni
dopravu je predpokladan dalsi rist pfeprav priblizné na necely dvojnasobek hodnot stavu bez projektu.
Jedna se zejména o dopravu prevedenou z jinych Zeleznicnich relaci (¢astecné i ze sméru pres Drazdany)
a Castecné i o dopravu prevedenou ze silnice. PIny pfinos projektu je vSak podvazan realizaci projektu
Praha — Beroun mimo ¢asovy ramec tohoto hodnoceni. Proto jsou i hodnoty vysledk( pfepravni analyzy
velmi podobné pro jednotlivé varianty. Pokud by byl projekt Praha — Beroun realizovan Ize ofekavat
nasobné zvyseni poptdavky po nakladni dopravé i na hodnocené trati v projektovych variantdch a také
vyhody kapacitnéjsich variant pro zvladnuti takového rlistu poptavky.

rok 2017 2050

stav Stav BP 3b 3c=5b de 5
mil. ét/rok 0,6 1,9 3,6 3,6 3,5 3,7
vlaku 2 8 16 15 15 16
ND/den

Tabulka 5.15 — Dopravni zatizeni, mil. ¢t/rok
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5.2.6 Dalsi vystupy

V ramci dat pro ekonomické hodnoceni byly vytvoreny ¢asové fady vyvoje prepravniho a dopravniho
vykonu. Casové tady byly vygenerovany na zékladé predpoklddaného vyvoje celkové poptavky a
pfevedené prepravy u projektovych variant. Kompletni sada téchto dat je uvedena v ramci
ekonomického hodnoceni. Nizsi vykon ve varianté 5 neZ ve varianté 3b je zpUsoben kratsi trasou této

varianty diky prelozkam.
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Obrdzek 5.21 — Vyvoj prepravniho vykonu v hodnocenych variantdch

5.3  Shrnuti

Hodnocena trat bude mit pozitivni pfinosy pro rozvoj nadkladni dopravy. Divodem je zejména elektrizace
a v nékterych projektovych variantach i celkové navyseni kapacity. Pfi o¢ekdavaném rozvoji dopravni sité
jde v podstaté o dokonéeni kapacitniho spojeni CR a Slezska se stfednim a jiznim Némeckem, které se
projevi aZ trojndasobnym narlGstem dopravniho zatiZzeni oproti stavu bez projektu. V pfipadé realizace
zkapacitnéni Useku Praha — Beroun lze ocCekavat jesté dalsi rist zatizeni nakladni dopravou. Pfiblizné
pétina preprav bude pfevedena ze silni¢ni dopravy, zbytek z alternativnich Zeleznicnich tras. Jihozapadni
spojeni CR s nejvyznamné&j$im obchodnim partnerem SRN tvofi nejen vyznamné kvalitativni zlepseni
nabidky pro Zelezni¢ni ndkladni dopravu pro jizni a stfedni Némecko, ale i alternativu pro tradicni
severozapadni napojeni CR na Poryni a Pordfi i pristavy v Severnim mofi, které se v soucasnosti potykd

s kapacitnimi problémy.

PFi porovnani projektovych variant ma mirné vyssi prinosy varianta 5 a 3b oproti ostatnim variantam.
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